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Общественное мнение

Отношение челове-
ка к тому или иному 
товару всегда стро-
ится на массе нео-

чевидных стереоти-
пов. Мы не всегда 

понимаем, по каким 
законам они (эти 

стереотипы)  возни-
кают, но почти всег-

да испытываем на 
себе их влияние. 

Автомобили марки 
«Тойота» 

в этом смысле не 
являются исключе-

нием. Редакция 
«ВТ» заинтересова-
лась, как восприни-

мает бренд «тойота» 
среднестатистиче-
ский ростовчанин-

автолюбитель.

«ТОЙОТА» 
 и ростовчане и ростовчане и ростовчане и ростовчане и ростовчане

Где вы чаще всего стал-киваетесь с рекламной информацией, связанной с автомобилями марки «Тойота»?

Автомобили каких марок вы поставили бы в один ряд по соотношению «цена – качество – пре-стиж» с автомобилями марки Тойота?

Какую модель из ряда «Тойоты» вы считаете подходящей для себя по по-требительским и техниче-ским характеристикам?

Выделяется ли автомо-биль марки «тойота» среди авто других марок по соотношению «цена – качество – внешний вид»?

Тематика публикаций,интересующая 
читателей автомобильной прессы

Вопросы, которые мы задавали, были весьма разно образны. 
Результаты, полученные нами после обобщения ответов более 
сотни пожелавших принять участие в опросе человек, нас и 
удивили, и порадовали одновременно. 

Так, отвечая на вопрос «Где вы чаще всего сталкиваетесь 
с рекламной информацией, связанной с автомобилями мар-
ки «тойота»?», большинство респондентов выбрали вариант 
«по телевидению», на втором месте разместились печатные 
издания, на третьем – широкоформатная наружная реклама, 
а, вот, радио эфир (вероятно, из-за особенностей восприятия 
информации «на слух») замкнул список.

Определяя свое отношение к вопросу «Выделяется ли авто-
мобиль марки «тойота» среди аналогичной техники других марок 
по соотношению «цена – качество – внешний вид», подавляющее 
большинство ответили утвердительно, однако не согласились 
с ними почти четверть респондентов, что говорит о недостатке 
именно качественной информации, прямого общения с потенци-
альным региональным потребителем, подробного информирова-
ния о преимуществах технологии со стороны самой компании.

Интересную дифференциацию показала реакция опрошен-
ных, когда мы попросили назвать автомобильные марки, кото-
рые могут считаться прямыми конкурентами Тойоты в борьбе 
за  деньги покупателей (иными словами, у этих автомарок, по 
мнению участников нашего опроса, схожие потребительские 

характеристики, та же ценовая категория и т. д. Посмотрите  на 
соотношение голосов и сделайте выводы самостоятельно... 

Очевидно, что даже при поверхностном анализе очевидно, 
что основную массу «конкурентов по определению» составляют 
другие японские автомарки, причем – почти в равной степени.

Что касается предпочтений в плане выбора полюбившей-
ся модели модельного ряда Тойоты, то троица «Camry – Corolla 
– Land Cruiser» – вне конкуренции. Это бесспорные лидеры рос-
сийского рынка, что и подтверждают многочисленные титулы, 
завоеванные ими в последние годы (см. страницу новостей). Не-
понятно только, почему Avensis попал в аутсайдеры. Может, из-за 
недостатка информации об этой модели и ее последнем релизе?

  

P. S. Ну и, напоследок, нас интересовало, что же конкретно 
хочет найти в автомобильной прессе потенциальный читатель. 
По результатам голосования можно сделать вывод, что авто-
любителю интересны вопросы технологичности и нюансов об-
служивания авто. 

Занятно, что интерес к автоспорту на страницах печати 
проявили почти столько же опрошенных, сколько выразили 
желание лицезреть на глянцевых обложках очаровательных 
фотомоделей, конкурирующих по своим внешним данным с 
хромированной дорогой автотехникой.

Д. Нефёдов
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Новинка!

ООО «Тойота Мотор» объявляет 
о начале продаж третьего поколения 
Toyota Avensis на российском рынке. 

Автомобиль предлагается в пяти 
комплектациях – «Комфорт Плюс», 

«Элеганс», «Элеганс Плюс», 
«Престиж» и «Люкс».

Toyota Avensis поставляет-
ся с новыми бензиновыми дви-
гателями рабочим объемом 
1.8 литра и 2.0 литра. Бла-
годаря применению систем 
Valvematic и Dual VVT-i двига-
тели нового поколения Avensis 
отличаются высокими КПД и 
мощностью, а также увели-
ченным крутящим моментом. 
Эти технологии обеспечивают 
оптимальную высоту подъема 
клапанов и время их открытия, 
вследствие чего достигаются 
лучшие в классе показатели ди-
намики и экономичности. Бы-
стродействующий вариатор 
Multidrive S и 6-ступенчатая 
механическая трансмиссия по-
зволяют владельцу автомоби-
ля насладиться невероятной 
плавностью движения.

22

Toyota Avensis поставляет-

заглянем под капот

Avensis нового поколения 
отличают от его предшествен-
ников новая, более спор-
тивная форма кузова, раз-
работанная в соответствии с 
концепцией дизайна Vibrant 
Clarity (см. № 3 «ВТ»), более 
просторный салон, улучшен-
ные характеристики комфорта 
и безопасности.

Автомобиль предлагается в 
двух вариантах кузова – седан 

и универсал. Новый Avensis на 
50 мм длиннее модели преды-
дущего поколения: длина седа-
на составляет 4695 мм, а уни-
версала – 4765 мм. Обе версии 
имеют одинаковую колесную 
базу 2700 мм и высоту 1480 мм. 
Ширина автомобиля увеличи-
лась на 50 мм – до 1810 мм.

Совокупность средств ак-
тивной и пассивной безо-
пасности нового поколения 
Avensis обеспечивает лучший 
в классе уровень защиты во-
дителя и пассажиров, начиная 
со стандартной комплектации. 
Новый Avensis оборудован ан-
тиблокировочной системой 
тормозов (ABS) и электрон-
ной системой распределения 
тормозного усилия (EBD) по-
следнего поколения. Система 
помощи при экстренном тор-
можении (ВА) работает со-
вместно с системами ABS и 
EBD, что позволяет добиться 
еще большей эффективности 
торможения в аварийной ситу-
ации. Новая система курсовой 
устойчивости (VSC+), работаю-
щая совместно с электроуси-
лителем рулевого управления 
(EPS), и антипробуксовочная 
система (TRC) обеспечивают 
максимальную устойчивость 

автомобиля в условиях не-
достаточного сцепления с 
дорожным покрытием, на-
пример, в дождь, на покры-
тых снегом или гравием до-

рогах.
Новый Avensis оборудован 

семью подушками безопасно-
сти, включая подушку безо-
пасности для защиты коленей 

водителя, две передние по-
душки безопасности для води-
теля и переднего пассажира, 
передние боковые подушки 
безопасности, а также боко-
вые шторки безопасности для 
передней и задней частей са-
лона. Активные подголовни-
ки передних сидений снижают 
риск получения травм шейно-
го отдела позвоночника.

Разработчики третьего по-
коления Toyota Avensis уде-
лили особое внимание обору-
дованию салона, создающему 
комфорт водителю: система 
навигации с сенсорным дис-
плеем, технология Bluetooth, 

аудиосистема с 11 динамиками, 
10 Гб дискового пространства 
для аудиозаписей, камеру за-
днего вида и датчики парковки 
(в комплектации «Люкс»).

Новое поколение Avensis 
производится на заводе Toyota 
в Бурнастоне (Дербишир), Ве-
ликобритания.

Рекомендованная 
розничная цена для 
Toyota Avensis: от 
860 000 рублей в 
зависимости от 
комплектации.комплектации.

ликобритания.
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Toyota Avensis: 
 новое
 поколение
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Новости

Toyota Camry – 
«Лучшее авто – 2008 
по версии Рунета»

Итоги продаж 
Toyota в России 
Через сеть официальных дилеров и уполномочен-
ных партнеров Toyota в январе марте 2009 года 
было продано 19 356 автомобилей, что на 46% 
меньше по сравнению с результатами аналогичного 
периода прошлого года. Лидером продаж среди ав-
томобилей марки Toyota стала модель Camry - 6 468 
автомобилей.

Toyota Camry, по мнению многих, занимает лидирую-
щую позицию среди автомобилей бизнес-класса. Он 
сочетает в себе комфорт, безопасность, превосхо-
дную динамику и изысканность. 

Camry – флагман модельного ряда Toyota – уверенно сохра-
няет за собой статус лидера продаж в своем сегменте. За 2008 
год было продано 28 028 автомобилей Toyota Camry, а в первом 
квартале 2009 года – 6 468, что на 57,9 % больше чем за анало-
гичный период прошлого года.

«Лучшее авто 2008 года по версии Рунета» – автомобиль-
ная премия, присуждаемая порталом Авто@Mail.Ru. Целью 
премии является выбор лучшей модели автомобиля по мнению 
интернет-пользователей. В 2008 году было представлено 16 но-
минаций. Свои голоса за Toyota Camry отдали 48 788 человек. 
Как известно, с 21 декабря 2007 г. модель Camry производится 
и на заводе ООО «Тойота Мотор Мануфэкчуринг Росия» под С.–
Петербургом. Кроме Toyota Camry, победителями премии стали 
Toyota RAV 4 (3-е место в номинации «Компактый внедорож-
ник» и Toyota Land Cruiser 200 (3-е место в номинации «Полно-
размерный внедорожник»).

Toyota Land Cruiser 200 стал обладателем премии «Автомо-
биль года в России – 2009» в своем классе. Это ежегодная на-
циональная премия, которая проводится журналом «Автопано-
рама» при поддержке Ассоциации «Российские автомобильные 
дилеры» с 2000 года. В основе конкурса лежит народное голо-
сование. В 2009 году в рамках конкурса проголосовало 202 776 
человек. Количество автомобилей, заявленных на конкурс – 
375. Общее количество номинаций – 20.

          3 месяца 2008 года                         3 месяца 2009 года 
 Модель  Количество  Модель  Количество 
 Yaris 1 213 Yaris 839
 Auris 4 770 Auris 824
 Сorolla 10 121 Сorolla 3 172
 Corolla Verso 261 Corolla Verso 195
 Avensis 5 193 Avensis 2 045
 Camry 4 095 Camry 6 468
 RAV4 5 473 RAV4 3 178
 Land Cruiser   Land Cruiser

 Prado 2 888 Prado 858
 Land Cruiser   Land Cruiser

 200 1 613 200 1 699
 Hiace 197 Hiace 78
 Всего  35 824  Всего  19 356  

Toyota Avensis: 
 новое
 поколение



Презентация модели

История модели LC Prado 
берет начало более 20 лет 
назад. В октябре 1985 года в 
Японии появилась произво-
дная от Toyota Land Cruiser 
70 модель, получившая ин-
декс LJ71G и оснащавшаяся 
турбодизельным двигателем 
объемом 2,4 л, мощностью 85 
л. с. В отличие от остальных, 

История модели LC Prado
берет начало более 20 лет 

Toyota 
Land Cruiser Prado: 
другим этого не дано

Современный Prado – мощный вне-
дорожник с воплощенными в жизнь отлич-

ными техническими характеристиками 
и высшим уровнем комфорта внутри сало-

на, а также изысканностью, благодаря 
которым вождение становится приятным 

и бодрящим. И это не просто слова. За 
ними – десятилетия кропотливой работы.
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Toyota Toyota Toyota 
Land Cruiser Prado:Land Cruiser Prado:

Land Cruiser 70-й серии новый 
автомобиль имел пружинную 
подвеску и позиционировал-
ся как легковой универсал. 
Экспортные модели для внеш-
них рынков продавались под 
названием Land Cruiser II или 
Land Cruiser Light.

Точка отсчета
В апреле 1990 года, вместе 

с полным обновлением Land 
Cruiser 70-й серии, была пе-
реработана и модификация 
LJ71G. Новый автомобиль по-
лучил четырехдверный кузов, 
свой собственный уникаль-
ный облик, и, что самое глав-
ное, собственное имя – Land 
Cruiser Prado. По сравнению с 
70-й серией, которая позици-
онировалась как коммерче-
ская, у нового Prado было го-
раздо больше возможностей 
для использования его в ка-
честве автомобиля для актив-
ного отдыха – салон имел три 
ряда сидений и мог спокойно 
вместить 8 человек.

Prado 71-й серии выпу-
скался вплоть до 1996 года, 
когда ему на смену пришла 
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Toyota 
Land Cruiser Prado: 
другим этого не дано

90-я серия. К тому време-
ни на внутреннем японском 
рынке огромной популяр-
ностью стал пользоваться 
Mitsubishi Pajero. Внедорож-
ник Mitsubishi значительно 
уступал Toyota Land Cruiser 
80, как в размерах, так и в 
мощности, однако, он был бо-
лее легким и комфортным. В 
противовес Pajero и была соз-
дана 90-я серия Land Cruiser 
Prado. 

Новый Prado выпускался в 
двух кузовных решениях – ко-
роткобазном трехдверном и 
длиннобазном пятидверном, 
а гамма силовых установок 
включала в себя бензиновый 
двигатель V6 3,3 л мощностью 
185 л. с. и трехлитровый ди-
зельный мотор мощностью 
140 л. с. Подчеркивал до-
стоинства нового «легкого» 
внедорожника и постоянный 
полный привод с независи-
мой передней подвеской. 

Нововведения оправда-
лись, и Toyota Land Cruiser 
Prado обошел Pajero по объе-
мам продаж. В 1997 году была 
добавлена еще одна комплек-
тация с новым четырехцилин-
дровым бензиновым двигате-
лем объемом 2,7 л мощностью 
150 л. с., а уже в 1999 году мо-
дель претерпела серьезный 

р е с т а й л и н г. 
Изм е н е ни -
ям подвер-
глась пе-
редняя решетка, 
передний бампер, более ком-
фортным стал салон, а панель 
приборов была заменена на 
фирменную Optitron. Помимо 
этого, к комплектациям были 
добавлены системы контро-
ля за тягой (TRC) и курсовой 
устойчивости (VSC), а также 
новая автоматическая транс-
миссия.

С 1999 по 2002 год 90-я се-
рия Land Cruiser Prado посто-
янно совершенствовалась, 
появлялись новые двигатели, 
а осенью 2002 года, в рамках 
парижского мотор-шоу, ши-
рокой общественности была 
представлена новая 120-я се-
рия Toyota Land Cruiser Prado. 
Дизайн новинки был разра-
ботан европейской дизайн-
студией Toyota – ED2.

Prado – алгоритм 
комфортного 
путешествия

Да, Prado – автомобиль с 
ошеломительной проходи-
мостью. Land Cruiser Prado – 
первый в мире автомобиль, 
оснащенный системой HAC, 
которая позволяет безопасно 
и без потери управляемости 
начинать движение вверх по 

крутому склону и немедленно 
информирует водителя о ска-
тывании автомобиля вниз.

Рама Land Cruiser Prado от-
личается особой жесткостью, 
что позволяет автомобилю 
выдерживать самые неверо-
ятные нагрузки при движении 
по суровому бездорожью. А 
на асфальте Prado превраща-
ется в весьма уютный автомо-
биль. 

Когда система обнаружи-
вает пробуксовку одного или 
нескольких колес, она авто-
матически перераспределяет 
крутящий момент таким об-
разом, чтобы восстановить 
сцепление шин с поверхно-
стью. Очень важно, что ко-
леса, шины которых имеют 
нормальное сцепление с по-
верхностью дороги, перио-
дически подтормаживаются, 
чтобы восстановить контакт 
с дорожным покрытием шин 
буксующих колес. Это позво-

ляет водителю не потерять 
контроль над автомобилем. 

Отдельного внимания за-
служивает система A-TRC 
– более интеллектуальная 
версия традиционной анти-
пробуксовочной системы. 
Она не позволяет Prado бук-
совать даже при самых не-
благоприятных условиях дви-
жения (как на дороге, так и на 
бездорожье). A-TRC автомати-
чески обнаруживает пробук-
совку ведущего колеса, под-
тормаживает его и снижает 
передаваемый на него крутя-
щий момент, распределяя его 
между остальными тремя ко-
лесами. В результате на ве-
дущие колеса, обладающие 
лучшим сцеплением с дорож-
ным покрытием, всегда пере-
дается оптимальный крутя-
щий момент. В сложнейших 
дорожных условиях система 
A-TRC практически заменяет 
собой блокировку дифферен-

крутому склону и немедленно 
информирует водителя о ска-

ляет водителю не потерять 
контроль над автомобилем. 

р е с т а й л и н г. 
Изм е н е ни -
ям подвер-

Пространство – огромное 

преимущество Prado. Он не 

только отлично подходит для 

перевозки, он удобен еще и для 

транспортировки грузов. 

Максимальная вместимость 

автомобиля – 8 человек, но ме-

сто останется и для багажа.
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Межосевой дифференциал

можно заблокировать вручную. 

При этом крутящий момент двигате-

ля будет равномерно распределяться 

на все четыре ведущих колеса

(только на моделях без системы VSC).

циалов, при этом колеса ав-
томобиля не тормозятся так 
сильно на крутых поворотах. 
Совместная работа систем 
A-TRC и VSC обеспечивает от-
личную управляемость авто-
мобиля при движении даже 
по очень скользкой дороге. 

Prado продолжает движе-
ние, невзирая на любые труд-
ности, – во многом благодаря 
наличию межосевого диффе-
ренциала, который управляет 
распределением крутящего 
момента между осями. Напри-
мер, при пробуксовке перед-
них колес межосевой диффе-
ренциал перераспределяет 
крутящий момент на задние 
колеса. В экстремальных си-
туациях дифференциал мож-
но заблокировать, обеспечив 
равномерное распределение 
крутящего момента между 
колесами передней и задней 
осей. 

Б л а г о -
даря си-
стеме TEMS 
автомобиль 
Prado лег-
ко справляется 
с любой дорогой. 
Одно нажатие на кнопку 
– и система управления полу-
активной подвеской перево-
дит амортизаторы в один из 
четырех возможных режимов 
работы: сверхкомфортный, 
комфортный, полуспортив-
ный или спортивный. Систе-
ма позволяет подвеске актив-
но реагировать на условия 
движения: резкие повороты, 
торможение. Она позволяет 
водителю лучше чувствовать 
дорогу при движении по без-
дорожью. При резком поворо-
те система автоматически по-
вышает жесткость внешних и 
снижает жесткость внутрен-
них амортизаторов, противо-

д е й с т в у я 
крену кузо-

ва и сохраняя го-
ризонтальное положение и 
устойчивость автомобиля. 
Аналогичным образом систе-
ма уменьшает поперечные 
крены кузова на бездорожье 
и «клевки носом» при тормо-
жении. 

Проходимость 
как необходимое 

условие
Как истинный внедорож-

ник Land Cruiser Prado отли-
чается постоянным полным 
приводом и возможностью 
перехода на пониженные 
передачи в особо сложных 
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Система 
кондиционирования

Раздельный климат-контроль

обеспечивает водителю
и пассажиру переднего

сиденья еще более высокий
уровень комфорта.

Бортовой компьютер
Дисплей отображает

постоянно обновляемую

информацию о направлении

движения, атмосферном

давлении и высоте над
уровнем моря.

Бортовой компьютер
Дисплей отображает

постоянно обновляемую

информацию о направлении

движения, атмосферном

давлении и высоте над
уровнем моря.

7

4,0-литровый 
бензиновый двигатель 

V6 VVT-i
Двигатель V6 VVT-i развивает 
крутящий момент в 380 Нм 
при 3800 об/мин (самый вы-
сокий показатель среди дви-
гателей этого класса). Имен-
но такая величина крутящего 
момента жизненно необходи-
ма как для уверенного передви-
жения по проселкам, вблизи го-
родов, так и для динамичной 
езды в городе.

4,0-литровый 

заглянем под капот

условиях движения. При езде 
по городу или на автостраде 
включается верхний ряд пе-
редач, что позволяет добить-
ся замечательной топливной 
экономичности – наилучшей 
среди всех автомобилей это-
го класса с бензиновым дви-
гателем.

С суровым, непреклонным 
характером автомобиля пре-
красно сочетается уверен-
ная сила бензинового двига-
теля V6 VVT-i. 4,0-литровый 
бензиновый двигатель дарит 
пассажирам исключительный 
комфорт, характерный для 
городских автомобилей. 24-
клапанный двигатель V6 VVT-i 
развивает мощность 183 кВт 
(249 л. с.) при 5200 об/мин. 
Это лучший показатель среди 
бензиновых двигателей дан-
ного класса. Prado прекрасно 
разгоняется: для достижения 
скорости 100 км/ч ему до-
статочно 9,5 секунды. Осна-
щенный двигателем V6 VVT-i, 
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ке. Причем делает это Prado 
лучше и безопаснее, чем кон-
куренты, также оснащенные 
6-цилиндровыми бензиновы-
ми двигателями. 

Задняя пневматическая 
подвеска объединена с систе-
мой TEMS. Она делает автомо-
биль исключительно комфор-
табельным, а также позволит 
одним нажатием на кнопку 
увеличивать или уменьшать 
дорожный просвет на 30 мм. 
Пневматическая подвеска 
Prado обеспечивает поддер-

жание заданного дорожно-
го просвета вне зависимости 
от числа пассажиров и массы 
багажа. 

Независимая подвеска 
всех колес дает массу преи-
муществ при движении как 
по асфальту, так и по бездо-
рожью. На Prado установле-
на передняя двухрычажная 
независимая подвеска, осна-
щенная пружинными рессо-
рами. В совокупности с ре-
ечным механизмом рулевого 
управления она позволяет 

достичь высокой плавности 
хода по бездорожью и заме-
чательной управляемости на 
дорожном покрытии любого 
типа.

Prado нового поколения 
доказывает, что превосхо-
дные внедорожные характе-
ристики и высочайший уро-
вень комфорта прекрасно 
уживаются в одном автомо-
биле. Для Land Cruiser Prado 
предусмотрена максимальная 
комплектация, включающая 
в себя современную систему 

Управление подвеской
TEMS* гарантирует

продольную и поперечную
устойчивость Prado,

компенсируя крены кузова

на крутых поворотах.
* Только в комплектации Сол

Компьютерная система

курсовой устойчивости VSC

предотвращает занос

в случае недостаточного

или избыточного поворота
колес Prado.

Передовая система TEMS

гарантирует устойчивость

и комфорт как при движении
по дороге, так и 
по бездорожью.

* Только в комплектации Сол

Действуя совместно, 
система курсовой 

устойчивости VSC 

и активная антипробуксовоч-

ная система A-TRC помогают

значительно повысить

управляемость автомобиля.

климат-контроля с раз-
дельным управлением, 
первоклассную магни-
толу с CD-чейнджером 
на 6 дисков и 9 динами-
ками, гидроусилитель 
рулевого управления, 
электрические стекло-
подъемники с защитой 
от защемлений на всех 
дверях, наружные 
зеркала задне-
го вида с электро-

жание заданного дорожно-

Сочетание систембезопасности
VSC, A-TRC, ABS, EBD

и Brake Assist – основные

составляющие системы

активной безопасности
автомобиля Prado.

Подушки безопасности
водителя и переднего

пассажира, а также боковые

подушки и подушки

безопасности занавесочного

типа гарантируют высокий

уровень безопасности.

достичь высокой плавности 

климат-контроля с раз-климат-контроля с раз-
дельным управлением, 
первоклассную магни-
толу с CD-чейнджером достичь высокой плавности 

Тормоза с антиблокировочной

системой и электронной

системой распределения

тормозного усилия

обеспечивают Prado высокую 

безопасность и эффективность 

торможения.

он способен непринужден-
но двигаться в медленном и 
плотном транспортном пото-
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салона и элегантные вставки 
«под дерево». Особое внима-
ние конструкторы уделили 
системе подогрева и конди-
ционирования салона. Пол-
ностью автоматический кон-
диционер позволяет сидящим 
на передних сиденьях раз-
дельно управлять «климатом» 
на своих местах. Для пасса-
жиров второго ряда сиде-
ний предусмотрен отдельный 
пульт управления, позволяю-
щий им регулировать темпе-
ратуру в своей части салона. 
Стильность и функциональ-
ность Prado подчеркивает 
панель приборов с подсвет-
кой Optitron, которая обе-
спечивает четкое изображе-

ние без бликов и отражений. 
Land Cruiser Prado гаранти-
рует своему владельцу спо-
койствие, которое может обе-
спечить только автомобиль, 
надежный в любой ситуации. 
Подобная уверенность осно-
вана на множестве техниче-
ских инноваций, призванных 
повысить безопасность и ком-
фортность поездки. ABS, пре-
дотвращая блокировку колес, 
помогает не терять управле-
ние автомобилем при экс-
тренном торможении или при 
торможении на скользкой до-
роге. ABS дополняет систе-
ма EBD, которая оптимизиру-
ет распределение тормозного 
усилия между колесами в за-

висимости от распределения 
нагрузки и от необходимости 
тормозящего воздействия. 
Сочетание двух систем позво-
ляет уверенно маневрировать 
при торможении – как при 
движении по прямой, так и в 
поворотах. 

Тормозная система Prado 
– одна из самых надежных 
среди автомобилей этого 
класса. Ее отличительными 
чертами являются дисковые 
тормоза всех колес с венти-
лируемыми дисками и педаль 
тормоза с механизмом регу-
лировки чувствительности, 
позволяющая водителю луч-
ше «чувствовать» автомо-
биль. 

приводом. Конструкция 
передних сидений, регули-
руемых с помощью элек-

тропривода, призвана 
обеспечить максималь-
ный уровень удобства. 

Кроме того, сиденья 
третьего ряда можно 
складывать и откиды-

вать к боковым стенкам, 
освобождая дополнитель-
ное пространство для ба-
гажа. А подогрев сидений, 
управляемый реостатами, 
обеспечит необходимый 
комфорт даже во время 
холодной зимы. И конеч-
но, ничто так не создает 
ощущение подлинной ро-
скоши, как кожаная обивка 

Межосевой дифференциал

можно заблокировать,
обеспечив тем самым

постоянное распределение

крутящего момента между
колесами передней 

и задней осей.

Система DAC гарантирует

безопасный, медленный 

спуск с крутого склона 

автомобиля, оборудованного
автоматической 

коробкой передач.

Prado способен преодолевать

брод глубиной более 700 мм.

Система помощи при
подъеме по склону (HAC)

позволяет безопасно и без 

потери управляемости 

начинать движение вверх 

по крутому склону.

Передняя двухрычажная
подвеска значительно

усовершенствована и в боль-

шей степени соответствует 

требованиям, предъявляемым 

к автомобилю при движении 

по гладкой дороге 
и бездорожью.

Пневматическая подвеска

гарантирует высочайший
комфорт.* Только в комплектации Сол.
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варианты окраски кузова

варианты расположения сидений

Одно из самых приятных отличий автомоби-
ля Prado – максимум возможностей подчеркнуть 
свою индивидуальность.

* Лакокрасочное покрытие «металлик».

БЕЛЫЙ

СЕРЕБРЯНЫЙ*

СЕРЫЙ*

ЧЕРНЫЙ

КРАСНЫЙ*

БЕЖЕВЫЙ*

ЗЕЛЕНЫЙ*

ТЕМНО-ГОЛУБОЙ*

Система VSC автоматически сра-
батывает при обнаружении заноса 
(вследствие резкого поворота руля 
или недостаточного сцепления шин 
со скользкой дорогой). Подтормажи-
вая то или иное колесо и снижая мощ-
ность двигателя, она восстанавливает 
сцепление шин с дорогой и помогает 
водителю сохранить правильную тра-
екторию движения автомобиля. 

Среди автомобилей своего класса 
Prado выделяется конструкцией, кото-
рая обеспечивает самую высокую без-
опасность при столкновении. Кузов 
Prado отличается повышенной жест-
костью, причем спереди и сзади кон-
струкцией предусмотрены деформи-
руемые области, которые поглощают 
силу удара. Значительная часть энер-
гии удара поглощается рамой. 

Места водителя и переднего пас-
сажира автомобиля Prado обору-
дованы подушками безопасности, 
которые раскрываются в два эта-
па. Все сиденья оборудованы трех-

точечными ремнями безопасно-
сти. Кроме того, передние ремни 
безопасности оснащены преднатя-
жителями. В конструкции автомо-
биля использованы передовые до-
стижения компании. Land Cruiser 
Prado позволяет ощутить высочай-
ший уровень комфорта и динамики 
от Toyota. от Toyota. 
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ДВИГАТЕЛЬ  6-цилиндровый, V-образный

Трансмиссия   5-ступенчатая автоматическая

Код двигателя   1GR-FE

Клапанный механизм   С двумя распределительными
  валами (DOHC), 24 клапана, VVT-i

Система впрыска топлива   Впрыск с электронным 
  управлением

Рабочий объем (куб. см)   3 956

Диаметр цилиндра и ход поршня (мм)   94,0 x 95,0

Степень сжатия (:1)   10,0

Максимальная мощность  183 кВт (249 л. с.)/5200 об/мин

Максимальный крутящий момент   382 Нм/3800 об/мин

ДИНАМИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Максимальная скорость (км/ч)   175

Разгон 0–100 км/ч (с)   9,5

Коэф. аэродинамического сопротивления   0,38

ПОДВЕСКА

Передняя   Двухрычажная пружинная

Задняя   Четырехрычажная пружинная

ТОРМОЗА

Передние и задние   Вентилируемые диски

Антиблокировочная система тормозов ABS  

Электронная система 
распределения тормозного усилия EBD   

Усилитель экстренного торможения BA  

КОМФОРТ ЛУНА  СОЛ

Гидроусилитель руля   

Регулируемая по высоте и наклону 
рулевая колонка   

Четырехспицевое рулевое колесо 
с кожаной отделкой 

Четырехспицевое рулевое колесо 
с кожаной отделкой со вставками 
из натурального дерева (черный цвет)   

Круиз-контроль   

Климат-контроль с раздельной 
регулировкой для водителя 
и переднего пассажира 

Панель управления автоматическим 
обогревателем для задних пассажиров   

Фильтр очистки воздуха   

Обогрев бокового стекла   

Зуммер, предупреждающий о ключе 
в замке зажигания и о выключении фар   

Передний подлокотник   

Задний подлокотник   

Рукоятка рычага переключения передач, 
обтянутая кожей   

Рукоятка рычага стояночного тормоза, 
обтянутая кожей   

Внутренние хромир. дверные ручки   

  
ДВИГАТЕЛЬ  6-цилиндровый, V-образный
  
ДВИГАТЕЛЬ  6-цилиндровый, V-образный
  
ДВИГАТЕЛЬ  6-цилиндровый, V-образный

некоторые технические характеристики движение на бездорожье

размерные характеристики автомобиля 5-дверной модификации

14
80

 м
м

2790 мм

4850 мм
1575 мм
1875 мм

1575 мм
1875 мм

 Угол съезда – 27°;
 Угол въезда – 32°;
 Угол переезда через препятствие – 20°;
 Угол поперечной устойчивости – 42°;
 Угол продольной устойчивости – 42°;
 Максимальная глубина преодолевае-
 мого водного препятствия – 700 мм.

Трансмиссия   5-ступенчатая автоматическая

Код двигателя   1GR-FE

Клапанный механизм   С двумя распределительными
  валами (DOHC), 24 клапана, VVT-i

Система впрыска топлива   Впрыск с электронным 
  управлением

Рабочий объем (куб. см)   3 956

Диаметр цилиндра и ход поршня (мм)   94,0 x 95,0

Степень сжатия (:1)   10,0

Максимальная мощность  183 кВт (249 л. с.)/5200 об/мин

Максимальный крутящий момент   382 Нм/3800 об/мин

ДИНАМИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Максимальная скорость (км/ч)   175

Разгон 0–100 км/ч (с)   9,5

Коэф. аэродинамического сопротивления   0,38

ПОДВЕСКА

Передняя   Двухрычажная пружинная

Задняя   Четырехрычажная пружинная

ТОРМОЗА

Передние и задние   Вентилируемые диски

Антиблокировочная система тормозов ABS  

Электронная система 
распределения тормозного усилия EBD   

Усилитель экстренного торможения BA  

КОМФОРТ ЛУНА  СОЛ

Гидроусилитель руля 

Регулируемая по высоте и наклону 
рулевая колонка 

Четырехспицевое рулевое колесо 
с кожаной отделкой 

Четырехспицевое рулевое колесо 
с кожаной отделкой со вставками 
из натурального дерева (черный цвет)   

Круиз-контроль   

Климат-контроль с раздельной 
регулировкой для водителя 
и переднего пассажира 

Панель управления автоматическим 
обогревателем для задних пассажиров   

Фильтр очистки воздуха   

Обогрев бокового стекла 

Зуммер, предупреждающий о ключе 
в замке зажигания и о выключении фар 

Передний подлокотник 

Задний подлокотник 

Рукоятка рычага переключения передач, 
обтянутая кожей 

Рукоятка рычага стояночного тормоза, 
обтянутая кожей 

Внутренние хромир. дверные ручки 

  
ДВИГАТЕЛЬ  6-цилиндровый, V-образный

РЕГУЛИРУЕМАЯ ВЫСОТА
АВТОМОБИЛЯ

Чтобы увеличить дорожный про-
свет автомобиля Prado на 30 мм, 
достаточно одного нажатия на 
кнопку.

АКТИВНАЯ 
АНТИПРОБУКСОВОЧНАЯ 
СИСТЕМА A-TRC

Система A-TRC обеспечивает на-
дежное сцепление шин с дорож-
ным покрытием и прекрасную
управляемость.

СПОСОБНОСТЬ 
ПРЕОДОЛЕВАТЬ ПОДЪЕМЫ

Prado может преодолевать подъ-
емы под углом 42 градуса. Это 
один из лучших показателей 
среди внедорожников.

ВЕРТИКАЛЬНЫЙ ХОД КОЛЕС

Большая амплитуда вертикаль-
ного хода колес позволяет Prado 
без проблем пересекать камени-
стую местность.
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Концепт

Концепт-кары – это 
воплощение мечты, 
эмоций и вдохнове-

ния. Они дают Toyota 
уникальный шанс 
рассказать своим 

клиентам о планах 
компании на будущее 
и о новейших веяниях 

в области дизайна.

Концепт-кары дают пред-
ставление как о дизайне авто-
мобилей будущего, так и о тех-
нологическом духе грядущей 
автоэпохи. Дизайнерам прихо-

дится тесно сотрудничать с ин-
женерами и специалистами по 
маркетингу, чтобы создать ав-
томобиль, который отличается 
не только эстетикой, но и прак-
тичностью, а также эксклюзив-
ностью для будущего покупа-
теля.

Дизайнерские центры Toyota 
в Калифорнии (США), в самой 
Японии и на юге Франции регу-
лярно представляют проекты-
предложения новых концепт-
каров. Пластилиновые модели 
оцениваются непосредственно 
в штаб-квартире Toyota в Токио, 

и победитель получает пра-
во на разработку образца се-
рийного автомобиля. Сегодня, 
по просьбе наших читателей, 
мы помещаем фоторепортаж 
об уникальном, на наш взгляд, 
автомобиле-трансформере под 
названием Toyota A-BAT.

Грузовик-
трансформер 
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Концепт

А что внутри?

Несмотря на скромные размеры, 
у A-BAT есть довольно вмести-
тельный кузов, четыре посадоч-
ных места и распашные боковые 
двери без центральной стойки. 
Внутри салона – съемная навига-
ционная система с 7-дюймовым 
сенсорным дисплеем и беспро-
водным доступом в Интернет, 
продвинутая аудиосистема с 
жестким диском и солнечные 
батареи, встроенные в поверх-
ность передней панели и обеспе-
чивающие питанием бортовую 
электронику.

Концепт A-BAT впервые 
был продемонстрирован на ав-
тосалоне в Детройте (Detroit 
Auto Show) в 2008 году. Toyota 
A-BAT – concept-грузовик, 
этакий футуристичный пикап 
(конкурентом которго, кстати, 
считают Honda Ridgeline).

Toyota A-BAT удобен и для 
езды по шоссе, и для движе-
ния по грунтовой дороге. Уста-
новленный на концепт Toyota 
гибридный двигатель способ-
ствует экономии топлива, а 
также низкому выбросу вред-
ных веществ в окружающую 
среду.

В официальном пресс-
релизе было сказано, что ав-
томобиль «построен на уни-
версальной платформе». По 
словам разработчиков, модель 
будет отличаться разумным ап-
петитом, функциональностью, 
уникальным дизайном и, разу-
меется, отменным комфортом, 
характерным для всей продук-
ции флагмана мирового авто-
прома. Четырехместный пи-
кап, оснащенный гибридной 
силовой установкой Hybrid 
Synergy Drive, снабжен сол-
нечными батареями, располо-
женными на крыше. 

По своим размерам прото-
тип получился немного ком-
пактнее популярной в США 
модели Toyota Tundra – раз-
меры его колесной базы не 
превышают 2,8 метра, а габа-
ритная длина новинки состав-
ляет чуть больше четырех с 
половиной метров («Тундра» 
почти на метр длиннее). 

Интересно, что в отличие 
от основных своих конкурен-
тов – Ford, General Motors и 
Dodge, планирующих оборудо-
вать свои полноразмерные пи-
капы дизельными двигателями 
малого объема, Toyota отказа-

лась от внесения подобных из-
менений. Силовой агрегат для 
пикапа A-BAT будет выполнен в 
традиционной 4-цилиндровой 
версии в сочетании с гибрид-
ной трансмиссией, которую 
возможно позаимствуют у ги-
бридной модели Camry.

Если A-BAT все-таки пустят 
в производство, то ему неслож-
но будет конкурировать с Ford 
Ranger, который одинок сейчас 
на рынке малоразмерных пи-
капов. Новинку оснастят плат-
формой Unibody, а не привыч-
ной рамной конструкцией, как 
большинство грузовиков.

был продемонстрирован на ав-
тосалоне в Детройте (Detroit 
Auto Show) в 2008 году. Toyota Auto Show) в 2008 году. Toyota 
A-BAT
этакий футуристичный пикап 
(конкурентом которго, кстати, 
считают Honda Ridgeline).

езды по шоссе, и для движе-
ния по грунтовой дороге. Уста-
новленный на концепт Toyota 
гибридный двигатель способ-
ствует экономии топлива, а 
также низкому выбросу вред-
ных веществ в окружающую 
среду.

13

электронику.электронику.
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Модельный ряд

ОТ 818 500 Р.ОТОТОТ 818 500 818 500 Р.Р.

TOYOTA YARIS

TOYOTA COROLLA

TOYOTA COROLLA VERSO

TOYOTA AVENSIS

TOYOTA CAMRY

ОТ 860 000 Р.

Технические характеристики

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,8 л VVT-i  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,0 л D-4  . . . . . . . . . . . . . . 2,4 л D-4
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4 в ряд  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 в ряд  . . . . . . . . . . . . . . . . 4 в ряд
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1794  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1998 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2362
Макс. мощность, кВт/об/мин. . . . . . . . . . 95/129 л.с.   . . . . . . . . . . . . . . . . . . 108/147 л.с.  . . . . . . . . . . 120/163 л.с.
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . 4-ст. АКП . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . .4-ст. АКП. . . . . . . .5-ст. АКП
Макс. скорость – седан . . . . . . . . . . . .200 . . . . . . . .185  . . . . . . . . . . . . . 205 . . . . . . . . . . 195 . . . . . . . . . . . . . . 220
Макс. скорость – универсал  . . . . . . . . 195  . . . . . . . . .-  . . . . . . . . . . . . . . . - . . . . . . . . . . . 190 . . . . . . . . . . . . . . . . -
Разгон 0-100 км/ч, с (седан)  . . . . . . . .10,3 . . . . . . . 11,6  . . . . . . . . . . . . . 9,4  . . . . . . . . . . 11,1 . . . . . . . . . . . . . . .9,1
Разгон 0-100 км/ч, с (универсал). . . . .10,5 . . . . . . . . .-  . . . . . . . . . . . . . . . - . . . . . . . . . . .11,3 . . . . . . . . . . . . . . . . -
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Стойки Макферсона со стабилизатором поперечной устойчивости
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Независимая двухрычажная с дополнительным рычагом
Длина х ширина х высота, мм (седан)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4630 х 1760 х 1480

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,8 л VVT-I  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,8 л VVT-I
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4, рядное
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1794
Максимальная мощность, кВт/об/мин . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 95 кВт (129 л.с. (DIN)) 6000 об/мин
Максимальный крутящий момент (Нм/об/мин) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170/4200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. MultiMode
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 195  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 195
Разгон 0-100 км/ч, с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .10,8 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12,7
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Стойки Макферсона со стабилизатором поперечной устойчивости
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Торсионная балка со стабилизатором поперечной устойчивости
Длина х ширина х высота, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4360 х 1770 х 1620
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1365-1430

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,4 л VVT-I  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,6 л Dual VVT-I
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1398  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1598
Максимальная мощность, кВт/об/мин . . . . . . . . 71/97 л.с. по . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 91/124 л.с.
Максимальный крутящий момент, кВт/об/мин. . . .130/4400. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 157/5200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. МКП  . . . . . . . . 5-ст. MultiMode
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 195 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 195
Разгон 0-100 км/ч, с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .13,0. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,4. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12,1
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . На стойках Макферсона
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .Торсионная
Длина х Ширина х Высота, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4540 х 1760 х 1470
Макс. снаряженная масса, кг. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1270  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1300

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1,3 л бензиновый двигатель VVT-I, 
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядное расположение
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1296
Максимальная мощность, кВт/об/мин . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 64 кВт (87 л.с. (DIN)) 6000 об/мин
Максимальный крутящий момент (Н/м при об/мин)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 121/4200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. MultiMode
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170
Разгон 0-100 км/ч, с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .11,5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13,1
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . На стойках Макферсона
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .Торсионная
Длина х Ширина х Высота, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3750 х 1695 х 1530
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . Терра, 980-1030  . . . . . .Терра+, 1010-1055 . . . . . Сол, 1055-1115

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,4 л, VVT-I  . . . . . . . . . . . . . . . 2,4, VVT-I   . . . . . . . .3,5 л, Dual VVT-I 
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный  . . . . . . . . . . . . . . .4, рядный  . . . . . . . . . 6, V-образный
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2362   . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2362  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3456
Макс. мощность, кВт/об/мин. . . . . . . . . . . . . . 123 кВт/167 л.с.  . . . . . . . . . . 123 кВт/167 л.с. . . . . . 204 кВт/277 л.с.
Макс. крутящий момент (Нм/об/мин)  . . . . . . 224/4000 об/мин  . . . . . . . . .224/4000 об/мин  . . . 346/4700 об/мин
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. АКП  . . . . . . . . . . . . .6-ст. АКП
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 210 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 205. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 230
Разгон 0-100 км/ч, с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,6  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,2. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,4
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . На стойках Макферсон
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Двухрычажная
Длина х ширина х высота, мм   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4815 х 1820 х 1480
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . 1450-1525  . . . . . . . . . . . . . . 1450-1525  . . . . . . . . . . . . 1540-1610

ОТ 20 020 У. Е.

Цена на Toyota Camry российской сборки
ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!

Рекомендуемая цена на новый Toyota Avensis

ОТ 33 150 У. Е.

ОТ 21 170 У. Е.

Рекомендуемая цена на новый Toyota Avensis

ОТ 29 850 У. Е.

818 500 818 500 ОТОТОТ 818 500 818 500 Р.Р.

Цена на Toyota Camry российской сборкиЦена на Toyota Camry российской сборкиЦена на Toyota Camry российской сборки
ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!

Рекомендуемая цена на новый Toyota AvensisРекомендуемая цена на новый Toyota AvensisРекомендуемая цена на новый Toyota AvensisРекомендуемая цена на новый Toyota Avensis

ОТОТОТОТОТОТОТ 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 860 000 Р.Р.Р.Р.Р.Р.

Цена на Toyota Camry российской сборки
ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!

ОТ 27 550 У. Е.
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Модельный ряд

ОТ 818 500 Р.

TOYOTA RAV 4

TOYOTA LC PRADO

TOYOTA LC 200

ОТ 860 000 Р.

TOYOTA AURIS

TOYOTA HIACE

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,4 л VVT-I  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,6 л DUAL VVT-I
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1398  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1598
Макс. мощность, кВт/об/мин. . . . . . . . . . .71 (97 л. с. по DIN)/6000. . . . . . . . . . . . . . . . . .91 (124 л. с. по DIN)/6000
Макс. крутящий момент (Нм/об/мин)  . . . . . . . . . .130/4400. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 157/5200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. МКП  . . . . . . . . . . 5 Multimode
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 190 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 190
Разгон 0-100 км/ч, с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .13,0. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,4. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12,1
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . на стойках МакФерсон
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . торсионная балка
Длина х Ширина х Высота, мм . . . . . . . . . . . . . . 4220 х 1760 х  . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1515
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . 1220-1275  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1230-1305

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Бензиновый V-образный, 4,7 л   . . . . . . . . Дизельный V-образный,  4,5 л
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .8 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4663   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4461
Максимальная мощность, кВт/л.с./DIN/об/мин  . . . .212/288/5400   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 173/235/3200
Максимальный крутящий момент (Нм/об/мин) . . . . . . 445/3400   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 615/1800-2200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. АКП   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6-ст. АКП
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .200 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 210
Разгон 0-100 км/ч, с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,2 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .8,6
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Двухрычажная
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Зависимая, с 4 продольнымитягами, поперечной тягой, на пружинах
Длина х Ширина х Высота, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4950 х  1970 х 1950
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . . . . . 2555   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2640

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4,0 л бензиновый V6 VVT-i
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3956
Максимальная мощность, кВт/об/мин . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  183 кВт (249 л.с.)/5200 об/мин
Максимальный крутящий момент (Нм/об/мин) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .380 Нм/3800 об/мин
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. АКП
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 175
Разгон 0-100 км/ч, с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .9,5
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Двухрычажная пружинная
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Четырехрычажная пружинная
Длина х Ширина х Высота, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4850 х 1875 х 1895
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1860-2070

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2,0 л бензиновый двигатель VVT-i,
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядное расположение
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1998
Макс. мощность, кВт/об/мин. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 112 кВт (152 л.с. (DIN)) 6000 об/мин
Макс. крутящий момент (Нм/об/мин)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 194/4000
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4-ст. АКП
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .185 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 175
Разгон 0-100 км/ч, с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .10,6 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12,0
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . На стойках Макферсона
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . С двойным А-образным рычагом
Высота, мм   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1685
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . . . 1465-1530  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1505-1570

2,0 л бензиновый двигатель VVT-i,

Технические характеристики

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . TOYOTA/2 TR – FE/бензиновый
Количество и расположение цилиндров . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4, рядное
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2694
Максимальная мощность, кВт (мин-1). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .111 (4800)
Коробка передач (марка, тип) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Механическая, трехвальная, пятиступенчатая
Число передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5
Передняя подвеска . . . Независимая, торсионная на двойных рычагах со стабилизатором поперечной устойчивости
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Зависимая, рессорная, с телескопическими амортизаторами
Длина х Ширина х Высота  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5380 х 1880 х 2285
База, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3110
Полная масса транспортного средства, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3050
Схема компоновки транспортного средства. . . . . . . . . . . . . . Заднеприводная, расположение двигателя продольное

Точную информацию о ценах на модельный ряд
вы можете получить в салонах официальных дилеров.

Двигатель
Число цилиндровЧисло цилиндров
Рабочий объем, см

Высота, мм 
Максимальная снаряженная масса, кг

ОТ 37 500 У. Е.

Двигатель
Число цилиндров
Рабочий объем, см

Длина х Ширина х Высота, мм 
Максимальная снаряженная масса, кг

ОТ 62 230 У. Е.

Двигатель
Число цилиндров
Рабочий объем, см

Длина х Ширина х Высота, мм 
Максимальная снаряженная масса, кг

ОТ 91 830 У. Е.

Максимальная снаряженная масса, кг

Двигатель
Количество и расположение цилиндров
Рабочий объем, см
Максимальная мощность, кВт (мин

ОТ 22 650 У. Е.

Точную информацию о ценах на модельный ряд

ОТОТОТОТОТОТ 22 650 22 650 22 650 22 650 22 650 22 650 22 650 

Полная масса транспортного средства, кг
Схема компоновки транспортного средства

Точную информацию о ценах на модельный рядТочную информацию о ценах на модельный ряд

ОТ 40 400 У. Е.
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Автофорум

Автоформула
2009: 

традиция жива!

«Автоформула» традицион-
но проводится при поддерж-
ке администрации Ростовской 
области и мэрии Ростова-на-
Дону. Официальным спонсором 
автосалона в шестой раз стал 
Таганрогский автомобильный 
завод (ООО «ТагАЗ»). 

Разумеется, в условиях эко-
номической депрессии, ор-
ганизатор выставки – ФВЦ 
«Бизнес-АРТ» – пересмотрел 
задачи «Автоформулы». В этом 
году упор делался на поддерж-
ку отечественного и, в частно-

сти, донского автопрома, хотя, 
конечно, необходимо было так-
же сохранить постоянных экс-
понентов, провести выставку 
так, чтобы посетители смогли 
своими глазами увидеть состо-
яние автомобильной промыш-
ленности, наметить пути реше-
ния проблем.

География участников экс-
позиции была представлена 
раз личными регионами России: 
г. Москва и Московская область, 
г. Санкт-Петербург, г. Киров, 
г. Екатеринбург, Нижегород-

ская, Волгоградская, Калужская 
области.

Из принципиальных нови-
нок, которыми и ранее отлича-
лись предыдущие релизы «Ав-
тоформулы», на 13-й выставке 
ТагАЗ продемонстрировал свой 
концепт – Tagaz С-100. Хо-
рошо оснащенный седан, 
который является разра-
боткой специалистов кон-
структорского бюро, распо-
ложенного в Южной Корее. 
Кузова и двигатели для новых 
автомобилей будут изготавли-

На протяжении 
тринадцати лет 

ростовская выставка 
«Автоформула» 

позиционировалась 
как главное событие 

года для автомобили-
стов юга России. 

Ростовский автоса-
лон действительно 

не имеет аналогов в 
регионах и является 

третьим по масштаб-
ности в стране после 
московского и питер-

ского автофорумов.

Из принципиальных нови-
нок, которыми и ранее отлича-
лись предыдущие релизы «Ав-
тоформулы», на 13-й выставке 
ТагАЗ продемонстрировал свой 

. Хо-

структорского бюро, распо-
ложенного в Южной Корее. 
Кузова и двигатели для новых 
автомобилей будут изготавли-
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Автоформула
2009: 

традиция жива!
Показательно, что даже в непростых условиях, когда отменяются не только рос-сийские автомобильные вы-ставки (московская, ставро-польская), но даже выставки мирового уровня, «Автофор-мула» все же состоялась!
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ваться там же в Южной Корее, 
а на заводе в России будет осу-
ществляться этап промсбор-
ки – сварка, окраска, сборка. 
Tagaz С-100 будет представлен 
в наиболее популярном в Рос-
сии среднеразмерном клас-
се. Ценовой сегмент – бюд-
жетный, что особенно важно 
при нынешних возможностях 
и потребностях россиян. По-
скольку автомобили премиум-
класса иностранного произ-
водства в настоящее время не 
по карману большинству рос-
сиян, стоит присмотреться к 
недорогой модели уже зареко-
мендовавшего себя надежного 
и, что немаловажно, донского 
производителя. Также посети-
тели выставки первыми увиде-
ли малотоннажный грузовик 
Tagaz LC-100, производство 
которого начнется в этом году.

На «Автоформуле-2009» 
бы ла представлена и новая 
модель премиум-класса 
компании Volvo – Volvo XC 
60, представленная офици-
альным дилером этой марки в 
Ростове-на-Дону – компанией 
«Дон Моторс». В данном авто-
мобиле реализованы наибо-
лее смелые и эмоциональные 
формы. Он заряжен энерги-
ей как никакая другая модель 
Volvo. XC 60 обладает не толь-
ко революционным обликом, 
за его элегантным дизайном 
скрываются многочисленные 
улучшенные и новаторские 
технологии безопасности. Это 
технически передовой крос-
совер для любых дорог.

Впервые на юге России, 
на выставке «Автоформула-
2009» был представлен новый 
раздел сверхлегкой и легкой 
авиации. Легкая и сверхлег-
кая авиация становится все, 
более популярной среди де-
ловых людей, во многих горо-
дах нашей страны представле-
на такая услуга, как аэротакси 
или мобильное аэропередви-
жение. Преимущества авто-
жира уже оценили в ведущих 
странах западной Европы, те-
перь дело за Россией!

На выставке прошла пре-
зентация французского авто-
жира Xenon XL, своеобразного 
гибрида самолета и вертолета, 
от компании Gyrotec (Герма-
ния), занимающейся прода-

жей и обслуживанием такой 
техники. Этот вид авиатран-
спорта может быстро набирать 
высоту, развивать скорость, к 
тому же не требуется больших 
пространств для посадки. 

Несмотря на сложную 
экономическую ситуацию, 
«Автоформула-2009» сохра-
нила основной костяк экс-
понентов, а также вызвала 
огромный интерес у компа-
ний, желающих впервые стать 
ее участниками (около 45 %), 
что говорит о перспективах 
появления новых связей, де-
ловых контактов, старт кото-
рым дает автофорум.

Большое внимание при-
влек бронированный авто-
мобиль от производственно-
го предприятия «Техника» 
(г. Москва) – лидера произ-
водства спецавтотранспорта в 
России.

Изюминкой выставки стали 
раритетные ретро-автомобили, 
которым в этом году посвящен 
традиционный, некоммерче-
ский и один из самых интерес-
ных разделов, благодаря кото-
рому каждый посетитель мог 
«окунуться в историю автомо-
билестроения.

Среди представленных ма-
рок можно было увидеть ав-
томобили времен Великой От-
ечественной войны, такие как 
«виллис» образца 1943 года. 
Были представлены и леген-
дарные отечественные ГАЗ 
21,22 и ГАЗ М20 «Победа».

Грузовой сектор и спец-
техника в этом году были 
представлены дилером КамАЗ 
– «КамАЗ-Дон» (п. Тарасов-
ский, Ростовская обл.), кото-
рый уже 12 лет плодотворно 
работает на рынке автомо-
бильной техники, обеспечи-

вая местную технику камского 
автозавода запчастями и ком-
плектующими. Все необходи-
мое для производства спец-
техники, транспортировки, 
временного хранения и дози-
рованной выдачи нефтепро-
дуктов представил ТД «Спец-
техника ГрАЗ» (г. Нижний 
Новгород), а также ТД «КА-
ПРИ» (г. Санкт-Петербург), 
специализирующийся на про-
даже полуприцепов-цистерн, 
автоцистерн для перевозки 
нефтепродуктов.

Особое внимание было 
уделено разделу мототехни-
ки, которая все активнее вхо-
дит в нашу жизнь, находя ши-
рокое применение в сложных 
транспортных условиях боль-
ших городов. На юге России 
– самый длинный мотосезон: 
спрос на мотоциклетную тех-
нику активизируется в начале 

жей и обслуживанием такой Изюминкой выставки стали Изюминкой выставки стали жей и обслуживанием такой 
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апреля и держится до ноября 
месяца. Для посетителей вы-
ставки фирма «Джет-мотор» 
(г. Ростов-на-Дону) подготови-
ла модельный ряд мотоциклов 
и скутеров KYMSO (производ-
ства КНР). Также китайские 
скутеры выставила ростовская 
компания «Омакс».

Один из самых востре-
бованных разделов «Авто-
формулы» – автозапчасти, 
узлы, комплектующие. Свою 
продукцию на экспозиции 
представил Акмаш-Холдинг 
(г. Киров); Техтрансинтер (г. 
Москва); Белоцерковский за-
вод резинотехнических из-
делий (Украина, Киевская 
область, г. Белая Церковь); 
Капстрой (Краснодарский 
край, г. Армавир); НЛП «Дон-
ские технологии» (Ростовская 
обл., г. Новочеркасск), Торго-
вый дом резинотехнических 

изделий (г. Ростов-на-Дону); 
«Фаворит» (г. Москва/г. 
Ростов-на-Дону); «Фриктерм» 
(Волгоградская обл., г. Волж-
ский); Черкесский завод ре-
зинотехнических изделий 
(Карачаево-Черкессия, г. Чер-
кесск); ЧПО им. В. И. Чапаева 
(Республика Чувашия, г. Че-
боксары).

Большой выбор масел, 
автохимии, автокосметики 
был обусловлен представлен-
ной здесь продукцией компа-
нии «АВТОграф» (г. Ростов-
на-Дону) – дистрибьютора 
автохимии, автокосметики, ав-
томасел, авторемонтных ма-
териалов и инструментов; 
«Прада» (г. Хабаровск), спе-
циализирующегося на прода-
же моторных масел марок ZIC; 
«Супротек-Юг» (г. Ростов-на-
Дону) представил смазочные 
композиции марки «Супро-
тек»; ТТС-Юг (г. Ростов-на-
Дону) – автокосметику и мас-
ла Mannol, ZIC, оборудование и 
инструменты для автосервиса.

Автоэлектрика и автоэ-
лектроника была размещена 
на стендах компании «Авто-
матика» (г. Москва), «Полюс-
Плюс» (г. Ростов-на-Дону), 
«Технология безопасности» 
(г. Ростов-на-Дону), «Интер-
ра» (г. Ростов-на-Дону), ОКБ 
«Ритм» (Ростовская обл., г. Та-
ганрог).

Специалисты увидели на 
выставке современное авто-
сервисное оборудование и 
профессиональный инстру-
мент от ООО «Бонус» (Калуж-
ская область). Эта компания 
занимается производством 
оборудования для комплек-

тации участков диагно-
стики и ремонта 

дизельной то-
пливной ап-

паратуры. 

оборудования для комплек-оборудования для комплек-
тации участков диагно-

стики и ремонта 
дизельной то-

пливной ап-
паратуры. 
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Надо отметить и продук-
цию предприятия «Дон-Ключ» 
(Ростовская обл., г. Батайск), 
ориентированную на прода-
жу слесарно-монтажного ин-
струмента, а также компанию 
«Экосистема» (г. Ростов-на-
Дону), специализирующуюся 
на производстве автосервис-
ного оборудования.

Региональная специализиро-
ванная компания «Чистая сила» 
(г. Ростов-на-Дону) представи-
ла свои возможности по обе-
спечению моечно-уборочным 
оборудованием автомоечных 
станций, клининговых компа-
ний и автосервисов. Компания 
«Мерида Плюс» (г. Ростов-на-
Дону) – санитарные устройства 
и средства гигиены.

Гаражное оборудование 
продемонстрировало предпри-
ятие «Главгараж» (г. Ростов-на-
Дону), специализирующееся на 
обслуживании, эксплуатации и 
строительстве гаражей.

Роль банковских структур 
в процессе динамизации ав-
торынка переоценить сложно. 
Ежегодно на форуме работа-
ют крупнейшие отечественные 
производители и представи-
тельства иностранных компа-
ний, продвигающие на рос-
сийский рынок известные 
торговые марки автомобилей, 
покупатели которых могут 
обратиться к услугам бан-
ка, и, соответственно, стать 
потенциальными клиента-
ми. С услугами автокредито-
вания и автостраховаиия по-
сетителей познакомили: АКБ 
«Росбанк» (г. Москва/г. Ростов-
на-Дону), Банк «Уралсиб» (г. 
Ростов-на-Дону), а также фили-
ал ЗАСО «ЭРГО-Русь» (г. Ростов-
на-Дону), предоставляющий 
страховые услуги физическим и 
юридическим лицам.

В рамках автосалона работа-
ла также первая на юге России 
конференция, посвященная ин-
новациям и развитию в обла-
сти коммерческого транспорта 
– «ЮгКом-Транс-2009», кото-
рая собрала не только произ-
водителей и поставщиков «тя-
желой артиллерии» автопрома, 
автозапчастей, инструментов, 
но и представителей финансо-
вых институтов. Задачей кон-
ференции является информи-
рование о новинках в области 

производства отечественного 
и зарубежного коммерческого 
транспорта, в частности, с про-
должительным докладом о пре-
имуществах автоматической 
трансмиссии над механической 
в условиях мегаполиса высту-
пил представитель известней-
шей марки автоматических 
трансмиссий – «Allison Trans-
mission». «ЮгКомТранс» – 
это первое организованное 
мероприятие по вопросам 
коммерческого транспорта на 
юге России, которое призва-
но оказать реальную помощь в 
развитии автомобильной от-
расли региона, объединив 
для решения насущных 
проблем лучших специа-
листов в этой области.
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В последние дни выставки самые очаровательные 
ростовчанки соревновались  в традиционном кон-
курсе красоты «Мисс Автоформула – 2009». Они, 
кстати говоря,  демонстрировали не только свои 
внешние данные, но и творческие способности. 
В финал вышли 10 «самых-самых»...
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СТРАХОВАНИЕ: 
что делать, 

как жить дальше?
Оценка 

ситуации
Корпоративный сегмент 

сегодня более всего подвер-
гается сокращению, посколь-
ку в условиях сокращения 
объемов производства и не-
достаточности средств объ-
ективно снижаются затраты 
на имущественное страхо-
вание и на компенсацион-
ные пакеты, включающие до-
бровольное медицинское 
страхование (ДМС) и стра-
хование работников от не-
счастных случаев. Вооб-
ще, снижение объема рынка 
в секторе ДМС ожидается на 
уровне 10 %, хотя, при неко-
торой стабилизации эконо-
мической ситуации в России 
тенденция интереса коммер-
ческих структур к этому виду 
страхования в принципе мо-
жет быть сохранена.

Страдают также и те виды 
страхования, которые свя-
заны с кредитованием, так 
как банки существенно сокра-
тили кредитные программы. 

На рынке ипотеки остались 
работать только самые круп-
ные игроки, а также банки с 
государственным участием. 
Беспрецедентно сократились 
и объемы автокредитова-
ния. А между тем именно эти 
направления до настоящего 
времени развивались страхо-
выми компаниями особенно 
интенсивно.

Уровень привлекательно-
сти долгосрочного накопи-
тельного страхования жиз-
ни также снижается. Хотя 
рынок розничного страхо-
вания кризис пока затронул 
в меньшей степени, по мне-
нию аналитиков, прирост 
страховых сборов в следу-
ющем году ожидается толь-
ко по линии обязательного 
страхования ответственно-
сти владельцев транспорт-
ных средств (ОСАГО). Так, 
компания «РОСНО» ожидает 
5-10-процентного прироста 
страховой премии по КАСКО 
и ОСАГО в 2009 году. Однако, 
поскольку убыточность дан-
ного вида страхования посто-

янно растет, а тарифы не из-
меняются, в этом году все же 
возможен уход с рынка ряда 
страховых компаний (кстати, 
уже сейчас ряд региональ-
ных компаний испытывают 
проблемы с урегулированием 
убытков по ОСАГО). 

Часть компаний уйдет с 
рынка, продав оставшие-
ся портфели договоров или, 
возможно, присоединив-
шись к более крупным. «Уй-
дут слабые компании без 
инфраструктуры продаж и 
выплатных процессов, за-
нимавшиеся демпингом или 
псевдострахованием, сде-
лавшие ставки на непер-
спективные сегменты рын-
ка», – говорит Сергей Бровко, 
управляющий по маркетингу 
филиала «РЕСО-гарантии» в 
Санкт-Петербурге.

Российский союз авто-
страховщиков направил в Фе-
деральную службу страхо-
вого надзора список из 17 
страховых компаний, на кото-
рые наиболее часто поступа-
ют жалобы.

Каковы 
перспективы?
Спад платежеспособного 

спроса при одновременном 
увеличении убыточности и 
удешевлении активов будут и 
в дальнейшем оказывать силь-
ное давление на деятельность 
страховщиков. Для того чтобы 
справиться с последствиями 
кризиса, страховщикам при-
дется сократить ещё больше 
расходы и… персонал, а глав-
ное – диверсифицировать ка-
налы продаж и сбалансиро-
вать страховой портфель. 

Ожидая от клиентов более 
рачительного подхода ко всем 
видам издержек (в том числе, 
к расходам на страхование), 
многие страховщики будут 
предлагать новые продукты и 
услуги, позволяющие клиентам 
экономить на страховых расхо-
дах. Хотя в основе продаж, на 
наш взгляд, останутся класси-
ческие продукты, но – с фран-
шизами и меньшим покрытием 
(так как в условиях сложной 
финансовой ситуации мно-

Финансовый экспертФинансовый экспертФинансовый эксперт

Несмотря на мнение 
некоторых специали-
стов, что в 2009 году 
ожидается дальней-

шее снижение продаж 
по всем видам страхо-
вания, и, в частности, 
в сфере автострахо-
вания, а также гряду-

щее уменьшение 
объемов исходящего 

перестрахования, 
можно с уверенностью 

констатировать тот 
факт, что страховой 
рынок России понес 

в ходе кризиса незна-
чительные потери. 
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Финансовый эксперт

СТРАХОВАНИЕ: 
что делать, 

как жить дальше?

В перспективе 
можно ожидать 

дальнейшего отто-
ка клиентов в стра-

ховых сегментах, 
связанных с креди-

тованием. В авто-
салонах продажи 
автострахования 

могут снизиться на 
20-30 процентов.

щаться», – отмечает директор 
Северо-Западного региональ-
ного центра ОСАО «Ингос-
страх» в Санкт-Петербурге 
Владимир Храбрых.

В своей работе страховые 
компании уже столкнулись с 
таким явлением, как перенос 
продления договора клиен-
том, поскольку на фоне ново-
стей о кризисе они ожидают 
ухудшения своего финансо-
вого положения.

Будущее 
автострахования

На автостраховании стра-
ховщики будут вынуждены 
тоже «подстраховаться». При-
меры успешного приспособле-
ния к кризисным являениям 
множатся. Так, в «КИТ Финанс 
Страхование» для физических 
лиц действует не просто про-
дукт, а целое направление – 
директ-страхование (про-
дажи по телефону или через 
Интернет). Это новая для рос-
сийского рынка система про-
даж, исключающая посредни-
ков, благодаря чему стоимость 
полисов в среднем снижается 
на 25 процентов (!) по сравне-
нию с тарифами лидеров рын-
ка за счет отсутствия агент-
ских и брокерских комиссий. 

К сожалению, в настоящее 
время директ-страхование 
действует лишь в Москве и 
Санкт-Петербурге, но в тече-
ние этого года, надо думать, 
доберется и до Ростова. 

Есть практика страхования 
по «урезанным» програм-
мам – вроде «мини-КАСКО», 
которые покрывают все клас-
сические риски, кроме ущер-
ба при ДТП (за исключением 
конструктивной гибели). Та-
кой продукт пользуется осо-
бой популярностью среди 
клиентов, так как стоит на 35-
65 % дешевле традиционного 
«полного» КАСКО.

Более дешевые продукты 
по страхованию КАСКО пред-
ложил и «Ингосстрах». Так, 
приобретая полис «Автопро-
фи», который предназначен 
для опытных водителей, пред-
почитающих аккуратный стиль 
вождения, клиент компании 
экономит 20 % по страхованию 
риска «ущерб». Он самостоя-
тельно выбирает форму воз-
мещения убытка, в том числе 
и после наступления страхо-
вого случая. Кроме того, «Ин-
госстрах» опробовал новый 
продукт комплексного стра-
хования имущества и автомо-
биля – «Домобиль», который 
позволяет клиенту компании 
защитить одновременно квар-
тиру, загородный дом и автомо-
биль по более низкой цене, чем 
если бы для этих целей приоб-
ретались отдельные полисы. 

Также и «КИТ Финанс Стра-
хование» недавно предложи-
ла корпорациям новый про-
дукт по автострахованию 
– «Премиальный». Он по-
зволяет владельцу автопар-
ка, имеющего уровень убы-

гие компании делают ставку 
на продукты, предполагающие 
франшизу, ведь стоимость по-
лисов с франшизой ниже). Что 
делать, покупательная способ-
ность клиентов падает...

Таким образом, страховой 
рынок вступил в стадию стаг-
нации. Однако в отличие от 
других финансовых институ-
тов страховщики находятся в 
начале финансовых потоков, 
средний возраст рискового 
портфеля страховщиков со-
ставляет 3-6 месяцев, поэто-
му неблагоприятная эконо-
мическая ситуация в полной 
мере отразится на них, ско-
рее всего, только в текущем 
году. По прогнозу Федераль-
ной службы страхового над-
зора пережить финансовый 
кризис не смогут около 300 
российских компаний.

«Сейчас страховые компа-
нии пересматривают струк-
туру размещения депозитов и 
задумались о минимизации из-
держек. Бюджеты на развитие 
будут жестко мониториться и 
в определенных случаях сокра-
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С 1 января 2009 года вступили в действие первые «зеленые карты» российского образца 
– полисы ОСАГО для выезда за рубеж. 12 российских страховщиков («АльфаСтрахование», 
ВСК, «Двадцать первый век», ЖАСО, Международная страховая компания «Айни», «РЕСО-
Гарантия», «РГС-Столица», РОСНО, СК «Русский мир», Страховая компания «Согласие», Стра-
ховая группа «Спасские ворота», «ЭРГО Русь») будут заниматься урегулированием убытков 
при ДТП с участием российских автомобилистов за рубежом и иностранных – в России.

точности существенно ниже 
среднего, получить от страхо-
вой компании дополнитель-
ные компенсации событий, ко-
торые обычно исключаются из 
страхования (например, вну-
тренние поломки автомобиля), 
или продлить период страхо-
вания. Также компания пред-
лагает страхование только от 
гибели и угона. Стоимость та-
кого полиса составляет 20-
50 % от полного КАСКО. Те же 
принципы действуют и в стра-
ховании грузов: отказавшись 
от страхования мелких ущер-
бов, можно заплатить за полис 
всего 30-50 % от стоимости 
страхования всех рисков.

Обобщая все вышесказан-
ное, отметим, что в нынешнее 
непростое время тарифы по 
автострахованию прежде все-
го должны быть справедли-
выми и обоснованными, а 
«шараханье» в сторону увели-
чения или уменьшения тари-
фов и изобретение кризисных 
или антикризисных продуктов 
– не самый оптимальный путь 
страховой компании. Конечно, 
если в результате кризиса про-
изойдет резкое повышение 
цен на услуги по авторемон-
ту или на запчасти, страховые 
компании будут вынуждены 
пересмотреть свои коэффи-
циенты, но «закладываться» 
на то, что еще не произошло, 
страховщики скорее всего не 
станут. К тому же, ведь воз-
можна и обратная ситуация 
с ценами на этот вид услуг.
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Где купить...

Сегодня речь пойдет 
об автоэлектрике 

марки Osram. Как из-
вестно, эта марка 

пользуется особой 
популярностью сре-

ди автолюбителей.

Сегодня речь пойдет 

Умный свет – 
залог 
безопасности 
на дороге
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Из истории
марки

В 1906 году торговая марка Osram как 

знак лампы с металлической нитью на-

каливания была зарегистрирована за 

обществом Auer–Gesellschaft. Название 

Osram появилось в результате слияния ча-

стей названия металлов: осмий (OSmium) 

и вольфрам (wolfRAM). А около 80 лет 

тому назад появилась первая автомобиль-

ная лампа, которую можно было переклю-

чать с режима ближнего света на дальний. 

Это была двухнитевая лампа накаливания 

BILUX®, которая оставалась главным ис-

точником света до появления почти в два 

раза более яркой и более стойкой по сроку 

службы галогенной лампы. 

Osram Night Breaker 
64150NBR

В магазинах «Находка» 
вы можете приобрести 

автоэлектрику и других 
известных брендов

Osram Night Breaker 
64211NBR

службы галогенной лампы. 

Osram Night Breaker 
64150NBR

Osram Night Breaker 
64211NBR
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раза более яркой и более стойкой по сроку 

службы галогенной лампы. 

Osram Night Breaker 
64211NBR

раза более яркой и более стойкой по сроку 

раза более яркой и более стойкой по сроку 

службы галогенной лампы. 

Osram Night Breaker 
64211NBR

Osram уже много лет явля-
ется одним из лидеров среди 
производителей автоламп. 
Каждый второй автомобиль, 
покидающий заводские во-
рота, оснащен лампами с 
маркировкой этого немецко-
го бренда. Такой успех обе-
спечивается благодаря про-
грессивным технологиям и, 
разумеется, качеству выпу-
скаемой продукции. Опросы 
показывают, что более 70 % 
водителей уделяют одинако-
вое внимание как безопасно-
сти, так и внешнему виду сво-
его автомобиля. 

Исходя из этих потреби-
тельских предпочтений Osram 
и разрабатывает свою продук-
цию, сочетая в ней повышен-
ную безопасность с привле-

кательным дизайном. 
Osram выпускает 

свою продукцию на 

В магазинах «Находка» В магазинах «Находка» В магазинах «Находка» 
вы можете приобрести вы можете приобрести вы можете приобрести 

автоэлектрику и других автоэлектрику и других автоэлектрику и других 

Osram выпускает 
свою продукцию на 

Osram выпускает 
свою продукцию на 

57 предприятиях в 18 
странах мира. Сегодня 
под этой маркой выпу-
скаются все типы автомо-
бильных ламп. Причем автомо-
бильные лампы этого бренда 
имеют срок службы, который 
значительно превышает уста-
новленный стандартами ЕЭК 
и другими международными 
техническими нормами.

Лампы 
всякие нужны

Osram предоставляет ши-
рокий выбор прогрессивных 
автоламп. Дадим их краткую 
характеристику…

BILUX H4 ALLSEASON – 
всесезонная лампа для лю-
бой погоды. Золо тис то  -
 перламутровое интерферен-
ционное покрытие благопри-
ятно изменяет спектр излуча-
емого света, благодаря чему 
улучшается видимость при 
осадках и тумане, а также ис-
ключается ослепление води-
телей встречного транспорта. 

BILUX H4 ALLSEASON SU-
PER сочетает все преимуще-
ства всесезонной лампы, а 

также обладает увеличенным 
(на 30 %) световым потоком. 

HIGH-TECH OSRAM-LONG-
LIFE – это весьма надежные 
лампы с повышенным ресур-
сом работы. 

Продуктом революцион-
ных технологий в получении 
света является газоразряд-
ная лампа XENARC. Техноло-
гически эта лампа основана 
на физическом явлении, из-
вестном как дуговой разряд, 
который возникает между 
двумя электродами в сре-
де ксенонового газа и солей 
металлов галогенной груп-
пы, герметично запаянных в 
крошечной кварцевой кап-
суле. 

MINIXEN – лампы с ксе-
ноновым наполнением для 
освещения салонов светят 
в два раза ярче, а BILUX AS 
HALOROAD R2  легко заменит 
в мотоциклетной фаре обыч-
ную лампу, давая при этом в 
два раза больше света. 

Головной свет SILVERSTAR 
обеспечивает + 50 % света на 
дороге и увеличение длины 
светового конуса до 20 м (!).

От обычных 
ламп – 

к «галогенкам»
Тенденция к переходу в 

автомобиле от обычных ламп 
накаливания к галогенным 
датируется началом 70-х го-
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Просто об автосервисе

Тему защиты кузова 
автомобилей марки 
Toyota мы подробно 

осветили в прошлом 
номере нашего издания. 

Но сегодня у нас есть 
повод продолжить тему. 
Дело в том, что в Тойота 
Центре Ростов-на-Дону 

состоялась презентация 
использования специаль-
ного защитного покрытия 

кузова, основанного на 
модных ныне нанокомпо-

зитных материалах. 

Новое 
кузовное
нано-покрытие

Из истории
марки

В 1906 году торговая марка Osram как 

знак лампы с металлической нитью на-

каливания была зарегистрирована за 

обществом Auer–Gesellschaft. Название 

Osram появилось в результате слияния ча-

стей названия металлов: осмий (OSmium) 

и вольфрам (wolfRAM). А около 80 лет 

тому назад появилась первая автомобиль-

ная лампа, которую можно было переклю-

чать с режима ближнего света на дальний. 

Это была двухнитевая лампа накаливания 

BILUX®, которая оставалась главным ис-

точником света до появления почти в два 

раза более яркой и более стойкой по сроку 

службы галогенной лампы. 

Сотрудники сервисной 
службы Тойота Центра 
с неподдельным интере-
сом наблюдали за мани-
пуляциями представителя 
компании Nanolux

дов прошлого века. Их 
преимущество заклю-
чалось в высокой све-
товой отдаче и более 
продолжительном сро-
ке службы. На сегодня 
почти 90 % фар головного 
света оснащается галоген-
ными лампами. Их семейство 
включает в себя типы Н1, Н2, 
Н3, Н4, Н7, Н8. Но относи-
тельно недавно появились 
и лампы нового поколения 
– Н9, Н10, Н11, Н12. Лам-
пы Н1, Н3, Н4 выпускаются с 
белым и желтоватым светом, 
однако недавно появились 
технически усовершенство-
ванные лампы SUPER , кото-
рые при дальнем и ближнем 
свете дают на дорогу на 30 % 
больше света за счет нанесе-
ния на колбу интерференци-
онного покрытия (золотисто-
желтый свет). Такие лампы 
получили название всесе-
зонных. Особо хотелось бы 
отметить новые лампы Osram 
Night Breaker, обеспечивая 
на 90 % больше света и на 10 
% более белый свет, они яв-
ляются, пожалуй, самыми яр-
кими галогеновыми лампами, 
среди всех соответствующих 
официальным стандартам. 
Новые Osram Night Breaker 
расширяют привычные гра-
ницы видимости и являются 
на сегодняшний день самыми 
современными галогеновы-
ми лампами. Новый дизайн 
и используемые при произ-
водстве ноу-хау позволи-
ли увеличить световой по-
ток этих ламп на 90 %. Таким 
образом, длина освещенной 
зоны увеличилась почти на 
35 метров! При использова-
нии этих ламп улучшается и 
освещенность правой кром-
ки дороги. 

Интересно, что компа-
ния Osram поставляет лам-
пы, изготовленные по единым 
стандартам, технологиям, на 
одном и том же оборудова-
нии, как на конвейеры авто-
производителей, так и на вто-
ричный рынок. 

Автоэлектрику для авто-
мобиля марки Toyota (и не 
только) вы можете приоб-
рести в магазинах «Наход-
ка».

Олег МАХОТА

Организатором мероприятия выступила ком-
пания «Гермес», которая представила продук-
цию марки Nanolux Technology. Целью было 
показать, как ведет себя взвешенная в водном 
растворе грязь и пыль после попадания на ку-
зов авто со спецпокрытием и без оного. Объек-
том демонстрации защитного эффекта высту-
пил автомобиль Lexus (см. фото).

Суть технологии такова: вначале поверх-
ность очищается специальным абразивным очи-
стителем, затем обезжиривается, после этого 
осуществляется более глубокая очистка поверх-
ности (в том числе, удаляются так называемые 
«голограммы» – мелкие царапины и «паутинки» 
на поверхности кузова) и, наконец, на послед-
нем этапе происходит нанесение нанопокрытия 
и финишная обработка поверхности нанокосер-
ватором. Интересно, что это покрытие с неболь-
шим видоизменением технологии нанесения 
может быть использовано и для автостекол. 

По заверениям производителя, покрытие обе-
спечивает стойкий блеск поверхности, высокую 
устойчивость к погодным условиям и к корро-
зии. Оно также делает лак автомобиля невоспри-
имчивым к воздействию кислотных и щелочных 
субстанций. А кроме того, кузов автомобиля с та-
ким покрытием гораздо легче очищается. Срок 
службы покрытия составляет порядка 6 меся-
цев. Компания пока не имеет стойких положи-
тельных отзывов относительно работы покры-
тия в условиях жаркого и засушливого климата 

сии началось лишь в прошлом году), однако эф-
фект действительно заметен (см. фото).

Но, по нашему мнению, данный тип по-
крытия более подходит для использования 
оснащенными современными сервисными 
центрами, нежели рядовыми автолюбите-
лями. Причинами этого мы считаем: 
 высокий уровень временных и трудоза-

трат при подготовке поверхности и собствен-
но нанесении покрытия (до 10 человеко-часов 
на весь кузов и стекла);
 особую требовательность к условиям 

окружающей среды при выполнении работ 
(минимальное содержание пыли, хорошее 
освещение, нормальный уровень влажности и 
температуры и пр.);

продолжительном сро-
ке службы. На сегодня 
почти 90 % фар головного 
света оснащается галоген-

ке службы. На сегодня 

света оснащается галоген-
ными лампами. Их семейство 

Н1, Н2, 
. Но относи-

света оснащается галоген-

Юга России (это и понятно 
– формула защитного по-
крытия была разработана в 
Германии, а ее распростра-
нение на территории Рос-

 потребность в солидном уровне квали-
фикации того, кто наносит покрытие (умение 
использовать средства малой механизации и 
выработанные навыки в выполнении отдель-
ных операций – очистке, полировке и т. д.).

В случае, если вы, уважаемые читатели 
захотите узнать об этой технологии подроб-
нее, в следующем номере «ВТ» мы опубли-
куем детальный план обработки кузова с 
применением этого покрытия.

обработанообработанообработанообработаноне обработано
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Характеристика трассы. Трасса соревно-
ваний «Дон-25» проходила в Мясников-
ском районе Ростовской области. Длина 
круговой трассы составила 1 870 м, ши-
рина – от 12 до 20 метров, перепад вы-
сот – до 15 м. Для проведения заездов 
в юниорских классах был предусмотрен 
укороченный вариант трассы длиной 
600 м. Покрытие – гравийно-земляное и 
суглинистое.  Организаторы автокросса: 
Ростовская областная автомобильная 
спортивная ассоциация, Министерство 
по физической культуре и спорту обла-
сти, УСТК г. Чалтырь, автомобильный 
клуб BMW///Style.

Редакция «ВТ» выражает благодарность 
за предоставленные фотоматериалы

По итогам гонки пилоты Ростовского учебно-
кур сового комбината автомобильного транспорта 
заняли два призовых места: 1-e – в зачете Д2Н за-
нял Михаил Губатов, стартовавший на ВАЗ 2108. 

Самый младший участник – 12-летний Лукьян Ару-
тюнов – завоевал второе место в зачете Ока-Юниор, 
несмотря на переворот в начале заезда, спортсмен смог 
собраться и успешно финишировать!

В зачете «Классика» первым стал Ашот Баев,  в за-
чете Д 3/4 – Сергей Чубарян (Мясниковский УСТК, п. Чал-
тырь), в «Спринте» – Александр Буглаков, в зачете «УАЗ» 
– Максим Ахмедов (СКВО, г. Ростов-на-Дону), «ЗИЛ» – 
Алексей Истомин (ВВС и ПВО, г. Батайск) и в зачете «ГАЗ-
53» – Владимир Вдовыко («Автобутик», г. Ростов-на-Дону).

Второй этап чемпионата Рос товской области прой дет 29-31 
мая и традиционно соревнования будут посвящены Дню во-
енного автомобилиста! 

Ростовский учебно-кур совой комбинат автомобильного 
транспорта приглашает всех желающих научиться высококласс-
ному управлению автомобилем (координаты – см. страницу 
справа).
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Дороги дороги, 
а бездорожье – 
дороже!

клуб BMW///Style.клуб BMW///Style.
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Спорт не для всех
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Самый младший участник – 12-летний Лукьян Ару-
тюнов – завоевал второе место в зачете Ока-Юниор, 
несмотря на переворот в начале заезда, спортсмен смог 

в за-
 – Сергей Чубарян (Мясниковский УСТК, п. Чал-

в зачете «УАЗ»
«ЗИЛ» – 

в зачете «ГАЗ-
 – Владимир Вдовыко («Автобутик», г. Ростов-на-Дону).

Второй этап чемпионата Рос товской области прой дет 29-31 
мая и традиционно соревнования будут посвящены Дню во-

Второй этап чемпионата Рос товской области прой дет 29-31 
мая и традиционно соревнования будут посвящены Дню во-

26 апреля состоялся 
первый этап чемпио-

ната Ростовской обла-
сти по автокроссу!

В соревновании 
приняли участие более 

40 спортсменов 
из Ростова-на-Дону, 
Чалтыря, Батайска, 

которые были заявле-
ны в зачетах: Д3 

«Спринт», Ока-Юниор, 
Заз, Д-2-Н, УАЗ, ЗИЛ. 
Пятичасовая борьба 

держала в напряжении 
всех участников, 

зрителей, не обо-
шлось без сходов 

с трассы и жестких 
столкновений.
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Спорт не для всех

ВНИМАНИЕ! 
Вырежи сертификат, предъяви его в РУКК АТ

и обучайся вождению автомобиля по категории «В» 

С 15% СКИДКОЙ!

купон на предъявителя

БЕССРОЧНЫЙ 
СЕРТИФИКАТ

С 15% СКИДКОЙ
на полный курс обучения 

вождению автомобиля
по категории «В» в РУКК АТ

ПОДГОТОВКА ВОДИТЕЛЕЙ 
категорий B, C, D, E

ВСЕ ВИДЫ КВАЛИФИКАЦИОННОЙ ПОДГОТОВКИ
СПЕЦИАЛИСТОВ И ВОДИТЕЛЕЙ 

ДЛЯ АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА

г. Ростов-на-Дону, 
ул. 29-я линия, 49, 

тел. 8 (863) 251 08 22

Что делать, если вас 
останавливают сотрудники 

ГИБДД, а вы с этим 
не согласны?

Что делать, если вас Что делать, если вас 

советы знающих автолюбителей

Ситуация первая. 
В каком случае вас могут остановить?

Итак... Согласно «Наставлению по ра-
боте ДПС» основанием для остановки 
транспортных средств являются: 

а) нарушение правил дорожного дви-
жения водителями или пассажирами; 

б) наличие данных, свидетельствую-
щих о причастности водителя, пассажи-
ров к совершению ДТП, административ-
ного правонарушения, преступления; 

в) нахождение транспортного сред-
ства в розыске, а также наличие данных 
об использовании транспортного сред-
ства в противоправных целях; 

г) необходимость опроса водителя 
или пассажиров об обстоятельствах со-
вершения ДТП, административного пра-
вонарушения, преступления, очевидцами 
которого они являются; 

д) выполнение решений уполномочен-
ных на то государственных органов или 
должностных лиц об ограничении или за-
прещении движения; 

е) необходимость привлечения водите-
ля или транспортного средства для ока-
зания помощи другим участникам дорож-
ного движения или сотрудникам милиции; 

ж) проверка документов на право 
пользования и управления транспорт-
ными средствами, а также документов 
на транспортное средство и перевози-
мый груз – только на стационарных по-
стах ДПС, контрольных постах милиции 
и контрольно – пропускных пунктах. 

В период проведения специальных 
мероприятий допускается остановка 
транспортных средств вне стационар-
ных постов с целью проверки водитель-
ских и регистрационных документов, а 
также документов на перевозимый груз. 

Запрещается останавливать транс-
портные средства без необходимости 
(это, вообще говоря, административное 
правонарушение ст. 12.35 КоАП – от 10 
до 20 МРОТов).

Там же: «Стационарный пост 
дорожно-патрульной службы – ме-
сто несения службы нарядами 
дорожно-патрульной службы, обо-
рудованное специальными слу-

жебными помещениями, оснащенное 
оперативно-техническими и специаль-
ными средствами, инженерными и ины-
ми сооружениями, а также закрепленная 
за ним зона ответственности». Зона от-
ветственности поста – территория поста 
с прилегающим к ней участком дороги 
(местности), в пределах которого наряд 
дорожно-патрульной службы выполня-
ет свои функциональные обязанности. 
При попытке проверить и наказать вас за 
что-то на большом удалении от ближай-
шего поста ДПС на основании утверж-
дения о том, что данный участок якобы 
входит в зону ответственности такого-
то поста, усомнитесь и попросите схему 
этой самой зоны. Если вам ее вдруг по-
кажут, то – см. выше. 

Будки, автомобили, придорожная 
растительность к стационарным постам 
не относятся. 

О том, что идет спецмероприятие, по-
нятно будет по обстановке: ГИБДД на 
каждом повороте, дежурят толпой, все в 
бронежилетах или суперпарадной фор-
ме и т. д. Если же вас остановил стоящий 
в одиночестве страж дороги, и отрапор-
товал, что идет «Вихрь-антитеррор», то 
поинтересуйтесь, почему он находить-
ся вне «заградительного поста» и пра-
вильно ли сделаны все записи об этой 
операции в служебной книжке. В ответ 
получите что-то типа «Не ваше дело!». И 
он прав. Но в суде-то вы можете подать 
письменное ходатайство (обязательно 
письменное, устные ходатайства – про-
сто слова) о предоставлении данного 
документа. В случае жалобы в прокура-
туру на такое действие инспектора, этот 
документ затребуют в первую очередь.

(Продолжение следует)
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краткий словарь терминов японской кулинарии

Это интересно

рецепты Страны восходящего солнца

РОЛЛЫ: 
СИМВОЛ ЯПОНСКОЙ 

КУХНИ
Кухня Страны Восходящего солнца от-
личается от европейской определен-
ной утонченностью и изысканностью. 
Все мы восхищаемся ее достижения-
ми – суши, роллами, сашими, но дома 
мало кто решается что-либо пригото-
вить. А вдруг не хватит мастерства, 
да и продукты какие-то незнакомые. 
В этом номере «ВТ» своими рецепта-
ми поделится шеф-повар ресторанного 
комплекса «Иль Патио и Планета Суши» 
О. В. Булахова.

  

Особенность роллов в том, что в от-
личие от суши, рис оборачивается не 
в рыбу, а в водоросли. Точнее, в прес-
сованные морские водоросли. Процесс 
приготовления роллов весьма прост. 
Необходимо сначала сварить и осту-
дить рис. Затем его – влажный и еще 
теплый – раскладывают на прессован-
ных водорослях. Водоросли слегка раз-
мякнут и будут легко сворачиваться...

Ролл «ИТАЛЬЯНО»

краткий словарь терминов японской кулинариикраткий словарь терминов японской кулинариикраткий словарь терминов японской кулинариикраткий словарь терминов японской кулинарии

рецепты Страны восходящего солнцарецепты Страны восходящего солнца

РОЛЛЫРОЛЛЫРОЛЛЫРОЛЛЫРОЛЛЫРОЛЛЫРОЛЛЫРОЛЛЫ
СИМВОЛ ЯПОНСКОЙ СИМВОЛ ЯПОНСКОЙ 

КУХНИКУХНИ
Кухня Страны Восходящего солнца от-
личается от европейской определен-

Застольный
этикет 

по-японски

СПОСОБ ПРИГОТОВЛЕНИЯ. 

Необходимо взять лист водорос-
лей нори, 120 г риса, сыр «Моца-
релла», несколько листков базили-

ка и половинку помидора. Все это 
мы последовательно заворачиваем 
в лист нори, обваливаем в специ-
альной панировке и жарим во фри-

тюре. Затем разрезаем на 8 частей, 
обмакиваем в соевый сосус и... 

приятного аппетита!

Остается напомнить, что 
это чудесное блюдо вы мо-
жете отведать в ресто-
ранном комплексе «Иль 
Патио и Планета Суши»

Как правило, для япон-
ского застолья харак-
терны множественность 

различных блюд и закусок. 
При этом порции сравнитель-
но небольшие и подаются от-
дельно каждому на подносе. 
Обычный ужин состоит из 4-6 
перемен блюд: рис, суп-мисо, 
несколько блюд с закуска-
ми. Торжественный обед или 
ужин на официальных прие-
мах может включать до деся-
ти блюд, рис, два супа, десерт-
ные блюда, чай. 

Всем известно, что японцы 
пользуются палочками хаси? 
Обычно на званном ужине па-
лочки кладутся справа – на 
хасиоки (специальную под-
ставочку). Перечислим глав-
ные принципы того, чего ни 
в коем случае не следует де-
лать палочками. Маёйбаси 
(танцующие палочки) – нель-
зя рисовать палочками на сто-
ле, пользоваться ими как указ-

кой. Сагурибаси (шарящие 
палочки) – если вы уже взяли 
кусочек блюда, нельзя класть 
его обратно и пытаться взять 
другой. Сасибаси (накалыва-
ющие палочки) – как говорит 
само название этого запре-
та, нельзя протыкать палоч-
ками еду и накалывать кусоч-
ки пищи. Татэбаси (торчащие 
палочки) – в Японии есть при-
мета, что если кто-то во вре-
мя трапезы втыкает палочки 
в рис, – то это... к покойнику. 
Обычно чашку риса с воткну-
тыми в неё палочками ставят 
на поминках. Поэтому не сле-
дует втыкать хаси в рис. 

В японских ресторанах, 
перед тем как приступить 
к еде принято подавать го-
рячее влажное полотенце – 
осибори, которым нужно вы-
тереть лицо и руки. Аналог 
нашего выражения «Прият-
ного аппетита!» по-японски 
звучит как «Итадакимас!», 

при этом все присутствующие 
за столом складывают ладо-
ни вместе и делают неболь-
шой поклон. Когда трапеза 
закончена, японцы говорят: 
«Готисо-сама дэс!» – «Спа-
сибо за угощение!» и также 
слегка кланяются. 

Основные правила, кото-
рые характерны во время за-
столья, – обычно трапезу 
начинает хозяин или пригла-
сивший вас человек, сначала 
подают суп и рис, затем обыч-
но поднимается один тост 
в начале застолья, кото-
рый заканчивается словом 
«Кампай!». Самому себе 
наливать не принято, поэ-
тому те, кто сидят рядом с 
вами, будет внимательно сле-
дить за тем, чтобы ваш бокал 
не опустел, и будут постоянно 
подливать вам. В осталь-
ном же можно есть всё, 
что хотите в любом 
порядке.

Суши – небольшие порции риса, завер-
нутые в тонкие ломтики рыбы, морепро-
дуктов и овощей.

Тофу – особый соевый творог.
Соевый соус – соленый соус из соевых 

бобов.
Сашими – блюдо, приготовленное из 

свежей рыбы, нарезанной ломтиками. По-
дается с соевым соусом, васаби и япон-
ской редькой Дайкон.

Роллы – разновидность суши, приго-
товленные в виде рулетов из риса с раз-
нообразной начинкой, обернутые в Нори и 
порезанные на 6-8 равных кусочков.

Нори – тонкие, прессованные листы 
сушеных водорослей используются для 

приготовления суши, роллов, гарниров.
Дайкон – длинный японский 

белый редис. Используется в 
салатах, роллах, и тертым в 
качестве гарнира.

Мисо – паста из соевых 
бобов. Используется для 
приготовления супов и как 
самостоятельное блюдо.

Васаби – японский 
эквивалент европей-
ского хрена. Однако 
аромат мягче а вкус 
не такой жгучий, про-
дается в виде порош-
ка или пасты.




