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Новая подушка 
безопасности 

Тойота разработала первую в мире 
подушку безопасности занавесоч-
ного типа для заднего стекла.

Альтернативные 
источники  
энергии 
В Москве состоялась третья Международная 
конференция «Альтернативные источники энергии 
для больших городов», организованная при под-
держке Правительства Москвы и мэра столицы 
Ю. Лужкова.

В работе конференции приняла также учатие компания Тойо-
та. Специалисты этого известного автобрэнда продемонстриро-
вали свои разработки в области создания экологичного транс-
порта, а также предоставили автомобили для показательного 
экопробега. 

На выставке, организованной в рамках конференции, ком-
пания Тойота представила свои достижения в области техно-
логий гибридного привода. С помощью интерактивных диспле-
ев, установленных на стенде, участники конференции смогли 
познакомиться с инновационными разработками по созданию 
экологичных автомобилей. Также на дисплеях были наглядно 
продемонстрированы преимущества гибридного двигателя ав-
томобиля Toyota Prius – топливная экономичность, низкая ток-
сичность отработанных газов и его основные потребительские 
качества (например, способность к быстрому разгону).

На открытой выставке экологичных автомобилей вниманию 
участников конференции были представлены следующие моде-
ли с системой гибридного привода: Toyota Prius, Lexus RX400h, 
Lexus GS450h, Lexus LS600h L.

Тойота объявляет о новой разработке в 
области систем пассивной безопасности. Эта 
подушка безопасности предназначена для за-
щиты пассажиров на заднем сиденье от травм головы при уда-
ре автомобиля сзади.

Инновационная подушка безопасности расположена под 
облицовкой потолка над задним стеклом и раскрывается по-
добно шторе. В сочетании с подголовниками она сводит к 
минимуму нагрузку на голову пассажиров при ударе авто-
мобиля сзади, снижая таким образом вероятность повреж-
дений. Ожидается, что использование таких подушек в уль-
тракомпактной четырехместной модели Toyota iQ увеличит 
в два раза эффективность защиты задних пассажиров от 
травм головы.

В рамках программы рациональной мобильности компания 
Тойота планирует в будущем значительно повысить безопас-
ность дорожного движения с помощью следующих мер: 

1) создание более безопасных автомобилей и технологий; 
2) участие в разработке дорожной инфраструктуры; 
3) деятельность, направленная на обучение населения пра-

вилам дорожной безопасности.

Новости

Внимание! 
Уникальный 
шанс!

Тойота Центр Ростов-на-Дону
344013, г. Ростов-на-Дону,  
ул. Мечникова, 112/187,  
тел. (863) 242-90-00,
факс (863) 242-90-06  
сайт: www.toyotarostov.ru

Подробности акции – 
в салоне официального дилера

Уважаемые дамы и господа!

В новом 2009-м году 
любой из вас может стать 
обладателем автомобиля 

Lexus LS 460 L
Для участия в розыгрыше автомобиля  
необходимо приобрести  
специальный брелок, и...

Ваша мечта  
обязательно сбудется!
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Новости

ToyoTa  
обнародовала 
итоги 9 месяцев 
По официальным данным Toyota через сеть своих 
официальных дилеров и уполномоченных партнеров  
в России реализовала в 2008 г. 145 387 автомобилей.

Лидерами продаж традиционно стали: Corolla (47 260 авто-
мобилей), Camry (21 639 автомобилей) и RAV4 (18 096 автомо-
билей). Лучшую динамику продаж по сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года показали следующие модели: Auris 
(73,61 %), Corolla (57,16 %), Land Cruiser Prado (55,1 %). Отметим, 
что  модель Corolla по-прежнему остается в пятерке самых покупа-
емых автомобилей в России. В целом итоги продаж за период с ян-
варя по сентябрь 2007 и 2008  гг. выглядят следующим образом:

Новые цены 
на «тойоты» 
ООО «Тойота Мотор» сообщает о повышении цен  
на автомобили модельного ряда Toyota,  
начиная с 8 декабря 2008 года.

Рекомендованные розничные цены с 8 декабря 2008 года: 

 Модель  Эквивалент цены, долл. США Цена, рубли 
 Yaris 18 500 – 21 500 от 511 700
 Auris 20 900 – 25 500 от 578 100
 Corolla 19 700 – 25 800 от 544 900
 Corolla Verso 27 800 – 31 400 от 768 900
 Avensis 25 500 – 34 000 от 705 300
 Camry (пр-ва Японии) 30 400 – 41 900 от 840 900
 RAV 4 34 700 – 42 400 от 959 800
 Land Cruiser Prado 57 300 – 64 400 от 1 584 900
 Land Cruiser 200 82 600 – 86 400 от 2 284 700
 Hiace 38 800 от 1 073 200

«Экологичный»  
  автосервис
Новая лакокрасочная система на водной основе 
была разработана компанией Toyota совместно  
с концерном Dupont Perfomance Coatings (DPC). 

Материалы на водной основе имеют целый ряд преиму-
ществ: экологичность, экономичность (в среднем снижается 
на 10 % в связи с лучшей укрывной способностью по сравне-
нию с традиционными эмалями), пожаробезопасность. Краски 
на водной основе относятся к числу наиболее экологичных. 
Они безопасны для здоровья человека и окружающей среды. 
Водные краски не пахнут, не выделяют вредных веществ, со-
держат очень незначительный объем органических раствори-
телей и, как следствие, – не воспламеняются и не взрываются.

Краска отличается высокой укрывистостью – отсутствует 
эффект чередования различных по яркости участков; она ка-
чественно покрывает поверхность в один слой, что позволяет 
сэкономить время обработки на 30 %. 

Миксерные тонеры Toyota–Dupont позволяют получить 
множество цветовых комбинаций, качественно восстановить 
эмали и эффектные покрытия: металлик, перламутр, а также по-
крытия, приготовленные с использованием пигментов Xirallic.

     9 месяцев 2007 года                                 9 месяцев 2008 года 
 Модель  Количество  Модель  Количество 
 Corolla 30 072 Corolla 47 260
 Camry 20 144 Camry 21 639
 Avensis 15 095 Avensis 16 282
 RAV4 17 468 RAV4 18 096
 Land Cruiser   Land Cruiser 

 100/200 6 048 100/200 8 009
 Land Cruiser   Land Cruiser 

 Prado 8 291 Prado 12 859
 Yaris 3 361 Yaris 4 224
 Corolla Verso 785 Corolla Verso 738
 Hiace 327 Hiace 841
 Auris 8 893 Auris 15 439
 Всего  110 484  Всего  145 387 

Цена на автомобиль Toyota 
Camry российского производ-
ства останется без изменений, 
так как производственные 
расходы исчисляются в рублях: 
790 000 – 1 090 000 руб.

Решение повысить цены 
было принято в связи с тем, 
что доллар США существен-
но укрепил свои позиции 
по отношению к рублю, а 
основные производствен-
ные расходы на автомоби-
ли, поставляемые на рос-
сийский рынок, компания 
несет в долларах США. 

Розничные цены в рублях 
на автомобили модельного 
ряда Toyota будут опреде-
ляться на основе курса рубля, 
установленного Централь-
ным Банком Российской 
Федерации на день покуп-
ки. Изменение цен коснется 
следующих моделей Toyota: 
Yaris, Auris, Corolla, Corolla 
Verso, Verso, Camry (произ-
водства Японии), RAV4, Land 
Cruiser Prado, Land Cruiser 
200, Hiace.

От редакции. По мне-
нию аналитиков автомо-
бильного рынка, рост цен на 
автомобили в ближайшие 
10 лет будет составлять 
5-10% в год. Причина это-
го – рост цен на нефтепро-
дукты и стальной прокат, 
а также таможенная поли-
тика нашей страны. При-
чем эта тенденция будет 
актуальна как для ввозимых 
авто, так и для производи-
мых внутри России...
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Автостиль

С давних времен люди 
задавались вопросом,  
как проложить правильный 
курс, маршрут движения?  
Эти знания передавались  
как тайное искусство  
и требовали солидных 
исследовательских способ-
ностей. Теперь все стало куда 
проще – стоит только 
установить на свой автомо-
биль навигационную систему 
PMD-B100P от известного  
производителя – Alpine!  
Отныне проблем  
с ориентированием  
в пространстве у вас  
больше не возникнет.

R

Эта навигационная система состоит из портативного нави-
гатора «Blackbird» и док-станции для подключения навигации 
к станциям Mobile Media и мониторам Alpine. Такая концепция 
позволяет использовать навигационную систему в двух рабо-
чих режимах: 
n Основной режим – фиксированный (когда навигация 

установлена в док-станцию). При этом вся навигационная ин-
формация отображается на экране мультимедиа-станции, а 
управление осуществляется непосредственно с сенсорно-
го экрана. Голосовые подсказки воспроизводятся через фрон-
тальные динамики аудиосистемы. Подключение док-станции 
возможно к любой мультимедиа-станции Alpine и к мониторам 
Alpine, оснащенных 13-пиновым RGB- разъемом. 
n Второй режим – портативный – навигационная систе-

ма в этом случае используется без документации. Это позво-
ляет вам взять навигационную систему с собой в отпуск или в 
командировку, а также перенести ее в другой автомобиль. В 
комплект системы также входит держатель с креплением на ло-
бовое стекло, который оснащен встроенным активным динами-
ком, громко и четко воспроизводящим голосовые навигацион-
ные подсказки.

Навигационная система PMD-B100P поставляется с про-
граммой Навител Навигатор 3.2, специально адаптированной 
для полной интеграции с мультимедиа-станциями Alpine. В со-
став Навител Навигатор входят подробные карты 248 крупных 
городов и населенных пунктов России с адресным планом и 
полным покрытием дорожной сети, а также обзорная карта всей 
России, на которую нанесены все населенные пункты.

PMD-B100P является новейшей разработкой в сфере нави-
гационных систем от Alpine. Установив ее на свой автомобиль, 
вы можете всегда быть уверены в том, что окажитесь в нужное 
время в нужном месте.

Перечислим функциональные возможности Навител На-
вигатор 3.2:
n	Голосовое ведение по автоматически проложенному 

маршруту.
n	Автомасштабирование при проезде через развязки.
n	Поддерживаются режимы отображения карты как 2D, так 

и псевдо-3D.
n	Информирование о скорости и направлении движения.
n	Координаты (широта и долгота, высота над уровнем моря).
n	Автоматический выбор часового пояса.
n	Длина пройденного пути, время движения и скорость.
n	Запись треков и путевых точек.
n	Экспорт/импорт треков.
n	Экспорт/импорт маршрутов.
n	Экспорт треков в маршруты.
n	Направление движения к заданной точке с предсказани-

ем времени прибытия.
n	Информация о спутниках.
n	Возможность управления программой как с помощью 

сенсорного экрана, так и с пульта.
n	Возможность выбора голоса из 3-х голосовых пакетов и 

подключения собственного голосового пакета.
n	Русскоязычный интерфейс.
n	Возможность выбора skin-файлов.
Если включение PMD-B100P производится без установлен-

ной SD-карты Навител Навигатор, навигационная система авто-
матически запускается в режиме «карты Европы». Картографи-
ческое покрытие включает в себя 22 страны Европы: Австрия, 
Андорра, Бельгия, Швейцария, Германия, Дания, Испания, Фран-
ция, Финляндия, Великобритания, Греция, Италия, Ирландия, 
Лихтенштейн, Люксембург, Монако, Норвегия, Нидерланды, Пор-
тугалия, Сан-Марино, Швеция, Ватикан.

Навигационная система 
Alpine PMD-B100P –  
ваш главный  
ориентир



Навигационная система 
Alpine PMD-B100P –  
ваш главный  
ориентир
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Рождение всемирно известной модели Corolla 
произошло благодаря новаторскому мышле-
нию, технологиям и умению принимать 
грамотные управленческие решения, которые 
вырабатывались в корпорации Toyota. Все это 
– эволюционирующие элементы «ДНК Corolla», 
которая передавалась из поколения  
в поколение в компании Toyota.

Toyota Corolla – 
автомобиль для вас 
и вашей семьи

Первый автомобиль Toyo-
ta Corolla имел задний привод 
и продольное расположение 
двигателя. Такая компонов-
ка сохранялась до 1984 года, 
когда была выпущена первая 
Corolla с передним приводом. 
С 1966 по 1997 гг. Corolla вы-
пускалась в пяти кузовных ре-
шениях – седан, трехдверный 
хэтчбек, пятидверный хэтчбек, 
лифтбэк и универсал. Выпу-
щенное в 1984 году пятое по-
коление Corolla сохранило 
задний привод для трехдвер-

ного хэтчбека и универсала, 
остальные же модификации 
обрели передние ведущие ко-
леса.

Шестое поколение Toyota 
Corolla было уже полностью 
переднеприводным и дебю-
тировало в 1987 году. С 1987 
по 1992 гг. Corolla выпуска-
лась с четырьмя вариантами 
бензиновых двигателей – ин-
жекторными и карбюраторны-
ми 1.3 и 1.6. В конце восьми-
десятых годов первая партия 
новых карбюраторных седа-

нов была продана в Россию. 
Отличное качество сборки и 
высокая устойчивость кузо-
ва к коррозии на долгие годы 
сделали эту модель популяр-
ной на вторичном рынке на-
шей страны.

Седьмое поколение Corol-
la выпускалось в промежутке 
между 1992 и 1997 годом. Ав-
томобиль стал на несколько 
сантиметров длиннее своего 
предшественника, и на заднем 
сидении лифтбека пассажи-
рам стало просторнее. 

«Эра семейного авто-
мобиля» началась  

в 1966 г., и в ноябре 
того же года первая 
Corolla, предназна-

ченная для широкого 
круга японских потре-

бителей, с большим 
успехом вышла на 

рынок. С тех пор  
в течение 40 лет 

Corolla претерпевала 
изменения, стремясь 

опередить время.

Сегодня, когда сово-
купный объем произ-

водства достиг 30 
миллионов автомоби-

лей, а продажи осу-
ществляются более 

чем в 140 странах, 
Toyota Corolla завое-
вала титул «Автомо-

биля XXI века,  
устанавливающего 

мировые стандарты».
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Дебют Corolla восьмого по-
коления состоялся в мае 1997 
года. Новое поколение, с ин-
дексом 110, выпускалось в не-
скольких вариантах кузова 
– 3-х и 5-дверный хэтчбек, се-
дан, универсал, и «заряжен-
ная» версия хэтчбека – Corol-
la G8. Это поколение Corolla 
настолько пришлось по вкусу 
покупателям, что в 1997 году 
заслужило звание «Автомо-
биль года» в Европе.

Новое поколение получи-
ло в наследство от предше-
ственницы силовой каркас 
кузова, который обзавелся 
принципиально новыми ку-
зовными панелями. Благо-
даря новым овальным, чуть 
выпуклым фарам и трапеци-
евидной решетке радиато-
ра «в сеточку», 110-я Corolla 
впервые перестала быть без-
ликой и стала выгодно выде-
ляться на фоне автомобилей-
одноклассников. 

Европейская версия ком-
плектовалась бензиновыми 
карбюраторными  инжектор-
ными моторами 1.4, мощно-
стью 86 и 88 л. с., инжектор-
ным 1.6 мощностью 110 л. с., а 
также дизелем, объемом 2.0 л. 
и мощностью 72 л. с. Полно-
приводная версия для азиат-

ского рынка комплектовалась 
инжекторным мотором 1.8, 
мощностью 110 л. с.

Corolla в кузове лифтбек в 
этом поколении впервые ста-
ла производиться на британ-
ском заводе Toyota TMMUK. 

Главной премьерой 2001 
года стало новое, девятое по-
коление Toyota Corolla, про-
дажи которого в Японии на-
чались в том же 2001 году, а 
в Европе – лишь в 2002 г. Ди-
зайн новой Corolla стал прак-
тически революционным – вы-
сокий покатый капот, большой 
наклон передних стоек, боль-
шие треугольные блок-фары, 
заходящие на капот, идеаль-
но круглые колесные арки. 
Характерной чертой всех мо-
дификаций Corolla стала эле-
гантная выштамповка на капо-
те, акцентирующая внимание 
на укрупненной эмблеме на 
решетке радиатора. 

Колесную базу всех моде-
лей увеличили на 135 мм (до 
2600 мм). Если раньше 3- и 
5-дверные хэтчбеки имели 
разную длину, то с 2001 года 
для всех модификаций она 
стала одинаковой – 4180 
мм. Вместимость всех моде-
лей заметно возросла как 
за счет роста габаритной 

ширины на 20 мм (до 1710 
мм), так и благодаря увели-
чению высоты кузова с 1390 
до 1475 мм (у хэтчбеков). 
Кузова седан и универсал 
стали немного длиннее, а их 
габаритная высота увеличи-
лась до 1470 и 1500 мм со-
ответственно.

На европейский и россий-
ский рынок автомобили Corolla 
девятого поколения поставля-
лись с бензиновыми инжек-
торными 16-клапанными мо-
торами 1.4 и 1.6 л., мощностью 
97 и 110 л. с., с механизмами 
изменяемых фаз газораспре-
деления (VVT-i). «Спортивная» 
версия T-Sport комплектова-
лась мотором 1.8 л., мощно-
стью 180 л. с.

Новая  
Toyota Corolla,  
X поколение

Премьера нового, десятого 
поколения Toyota Corolla про-
шла в Хельсинки в декабре 
2006 года. Corolla 2007 «оси-
ротела» – кузов хэтчбек по-
лучил название Auris, и стал 
отдельной моделью в линей-
ке Toyota. Corolla же осталась 
только с кузовом седан. Но-
вый автомобиль для европей-

ского, а следовательно и для 
российского, рынка, получил 
два мотора объемом 1.4 и 1.6  
л, мощностью 97 и 124 л. с. со-
ответственно, и две коробки 
передач – 5-ступенчатую ме-
ханику, и 5-ступенчатую же 
механику, но с роботизиро-
ванным сцеплением. И если 
мотор 1.4 был унаследован от 
предыдущей модели практиче-
ски без изменений, то силовая 
установка объемом 1.6 л, осна-
щенная системой изменения 
фаз механизма газораспреде-
ления Dual VVT-i, была разра-
ботана практически с чистого 
листа. Продажи десятого по-
коления Corolla в России стар-
товали в феврале 2007 года. 

Отличительными чертами 
новой Toyota Corolla являют-
ся максимум внутреннего про-
странства и комфортные усло-
вия как для водителя, так и 
для пассажиров. 

Новая модель длиннее пред-
ыдущей на 130 мм, расстоя-
ние между передними и задни-
ми сидениями увеличилось до 
900 мм, в то время как колесная 
база осталась прежней – 2600 
мм. Инженеры не оставили без 
внимания и багажное отделе-
ние новой Corol-
la, ширина 
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безопасность пассажировразмерные характеристики

Складывающаяся  рулевая колонка.  При фронтальном столкновении рулевое колесо отодвигается  от водителя, что предотвращает получение серьезных травм.

1 760 мм 4 540 мм

2 600 мм

1 
47

0 
м

м
и глубина которого были уве-
личены, а загрузка багажа ста-
ла намного удобнее.

 Особое внимание уделено 
дизайну просторного салона 
Corolla, в котором так прият-
но путешествовать. Передние 
сиденья позволяют ощутить 
высочайший уровень комфор-
та. В то время как ровный пол 
задней части салона обеспе-
чивает простор для ног пасса-
жиров, выделяя Corolla из ав-
томобилей своего класса. 

Совершенная шумоизо-
ляция делает Corolla обла-
дателем самого бесшумно-
го салона среди автомобилей 
своего класса, а кондиционер 
позволяет установить в сало-
не оптимальную температуру. 
В просторном, эргономичном 
и универсальном салоне Co-
rolla любая обычная поездка 
становится приятным путеше-
ствием. Наклон и вылет руле-
вой колонки удобно регулиру-
ются. На всех моделях Corolla 
заднее сиденье складывается 
раздельно в соотношении 3:2, 
что позволяет изменять объем 
грузового пространства и чис-
ло посадочных мест в салоне.

Новой разработкой являет-
ся компактная и особо жесткая 
передняя L-образная подве-
ска типа МакФерсон, которая 
уменьшает шум и вибрацию, 
в то же время обеспечивая 
превосходную стабилизацию 
устойчивости и великолепную 
реакцию автомобиля на по-
вороты рулевого колеса. Сза-
ди также установлена новая 
торсионная подвеска, которая 

стабилизирует заднюю часть 
автомобиля во время поворо-
тов и гарантирует более мяг-
кое прохождение неровностей 
дороги. 

Новая Toyota Corolla мо-
жет развивать скорость до 
195 км/ч и разгоняться до 100 
км/ч всего за 10,4 секунды.

Водители, которые предпо-
читают более спокойный стиль 
вождения, могут выбрать по-
следнюю разработку роботи-
зированной коробки передач 
MultiMode с лопаточным пе-
реключателем, которая может 
работать как в ручном, так и в 
автоматическом режиме, и обе-
спечивает экономию топлива. 
Все автомобили с ручной КПП 
снабжены индикатором пере-
ключения передач (Gear Shift 
Indicator), который показы-
вает наиболее оптимальные 
моменты для смены передачи, 
что может снизить потребле-
ние топлива на 5 %. 

Конструкторы Toyota созда-
ли по-настоящему семейный 
автомобиль. Поэтому обеспе-
чение максимальной безопас-
ности стало для Corolla зада-
чей первостепенной важности. 
Широкий спектр средств ак-
тивной и пассивной безопас-
ности разработан специально, 
чтобы предотвратить аварию и 
защитить водителя и пассажи-
ров, если столкновение все же 
произошло.

Автомобиль также обладает 
совершенно новой тормозной 
системой, которая обеспечи-
вает безопасность при любых 
условиях движения. Детали 

тормозной системы были опти-
мизированы с целью уменьше-
ния веса и увеличения эффек-
тивности. Система тормозного 
контроля обеспечивается бла-
годаря стандартной антибло-
кировочной системе тормозов 
(ABS), системе электронного 
распределения усилия (EBD) 
и системе экстренного тормо-
жения. 

Автомобиль оборудован 
9 подушками безопасности, 
включая специальную поду-
шку безопасности для коле-
ней водителя, фронтальные 
подушки для водителя и пе-
реднего пассажира, а также 
боковые подушки на передних 
сиденьях и подушки безопас-
ности занавесочного типа, за-
щищающие зону передних и 
задних сидений. 

Система вентиляции и кон-
диционирования воздуха была 
модернизирована и теперь 

Технология уменьшения

травмы головы и шеи.

Технология WIL, применяемая  

в конструкции передних сидений,

служит для защиты от травм

шеи при резком движения головы 

назад при несильном ударе  

автомобиля сзади.

Подушка безопасности  для защиты коленей водителя.В дополнение к передним и боковым  подушкам безопасности, а такжешторкам безопасности в Corolla  имеется дополнительная подушкабезопасности, раскрывающаяся  на уровне коленей водителя,  прямо под панелью приборов.

Новая Toyota Corolla 
– это высокое  
качество, комфорт  
и надежность  
без компромисса!
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заглянем под капот

Абсолютно новый бензиновый 
двигатель объемом 1.6 литра с 
двойной системой газораспреде-
ления Dual VVT-i возглавляет ли-
нию бензиновых двигателей ком-
пании Toyota. Данная система 
синхронизирует работу клапанов 
впрыска и выброса, гарантируя 
максимальную эффективность 
работы двигателя во всех ре-
жимах. Система Dual VVT-i позво-
ляет значительно увеличить 
крутящий момент на низких и 
средних оборотах и увеличить 
мощность двигателя на высоких 
скоростях, одновременно улучша-
ет показатели расхода топлива 
и сокращает уровень выбрасыва-
емых в атмосферу вредных газов. 

  1,4 л 1,6 л 
  Электронная система изменения  Электронная система изменения фаз 
ДВИГАТЕЛЬ фаз газораспределения VVT-i  газораспределения Dual VVT-i

Обозначение двигателя  4ZZ-FE  1ZR-FE

Число цилиндров  4, рядный  4, рядный

Клапанный механизм  16 клапанов, два верхних  16 клапанов, два верхних 
  распределительных вала (DOHC),  распределительных вала (DOHC), 
  электронная система изменения  электронная система изменения 
  фаз газораспределения VVT-i  фаз газораспределения Dual VVT-i

Система впрыска  Электронная система  Электронная система 
  впрыска топлива EFI  впрыска топлива EFI

Рабочий объем, см3  1398  1598

Диаметр цилиндра х ход поршня, мм  79,0 x 71,3  80,5 x 78,5

Степень сжатия  10,5 : 1  10,2 : 1

Максимальная мощность, кВт/об/мин  71 (97 л. с. по стандарту DIN)/6000  91 (124 л. с. по стандарту DIN)/6000

Макс. крутящий момент, кВт/об/мин  130/4400  157/5200

 
ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

  1,4 л VVT-i  1,6 л Dual VVT-i

  5-ступенчатая МКП 5-ступенчатая МКП  5-ступенчатая КП MultiMode

Максимальная скорость, км/ч  170  195  195

Разгон 0–100 км/ч, с  13,0  10,4  12,1

Коэффициент лобового сопротивления  0,28  0,28  0,28

 
ПОДВЕСКА

Передняя                                                                             На стойках МакФерсон

Задняя                                                                            Торсионная

 
ТОРМОЗА

Диаметр передних дисков, дюйм  15  15

Диаметр задних дисков, дюйм  15  15

 
РАЗМЕРЫ И МАССА

  1,4 л 1,6 л 
  Электронная система изменения  Электронная система изменения фаз 
  фаз газораспределения VVT-i  газораспределения Dual VVT-i

Длина х ширина х высота, мм                                                                                4540 x 1760 x 1470

Колесная база, мм                                                                                 2600

Колея передних, задних колес, мм  1525 1520

Емкость багажного отделения, л                                                                                  450

Минимальный радиус поворота, м                                                                                  5,2

Максимальная снаряженная масса, кг  1270  1300

Полная разрешенная масса, кг  1785  1785

 
КОЛЕСА И ШИНЫ

  1,4 л VVT-i  1,6 л Dual VVT-i

  5-ступенчатая МКП 5-ступенчатая МКП  5-ступенчатая КП MultiMode

Размер шин  195/65R15  205/55R16  205/55R16

Размер и тип колесных дисков  15-дюймовые,  16-дюймовые,  16-дюймовые, 
  стальные  стальные  легкосплавные

Полноразмерное запасное колесо  n  n	 n 

технические характеристики

даже на небольшой скорости 
не ощущается недостаток в 
охлаждении. 

Автомобили Corolla созда-
ются на современном заводе 
Toyota в Японии. Передовые 
автоматизированные произ-
водственные процессы и жест-
кий контроль качества гаранти-
руют соответствие продукции 
высочайшим стандартам.

Взяв за основу высокий 
уровень качества предыдущих 
поколений и дополнив его по-
вышенным уровнем комфор-
та, динамики, передовым ди-
зайном, новая Corolla стала 
действительно современным 
автомобилем, управлять кото-
рым – истинное удовольствие. 

Скоростные  
характеристики
двигателя 1,6 л.  

Dual VVT-i

Скоростные  
характеристики

двигателя 1,4 л. VVT-i
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Автоаксессуары

При выборе автомоби-
ля любой более-менее 
опытный автолюбитель 

принимает во внима-
ние, главным образом, 

ходовые качества 
своего будущего 

«средства передвиже-
ния», но внешний вид 
авто зачастую играет 

не менее важную роль. 
О том, как сделать 

вашу «тойоту» привле-
кательнее, читайте в 

нашей рубрике «Авто-
аксессуары»...

Легкосплавные  

колесные диски  

на весь модельный 

ряд TOYOTA

При покупке  

комплектов дисков  

и резины действует 

система скидок

Защита переднего бампера 

Schiessler на RAV4

Оригинальные аксессуары 

ToyoTA F1

Сделайте  
ваш авто 
стильным
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Автоаксессуары

Колесные 

диски  

в ассортименте

Аксессуарные  

решетки  

на любые типы  

внедорожников

Мультимедиа  

и автосвет  

премиум-класса  

IPF

Защита переднего бампера 

Schiessler на LandCruiser 200

Защита переднего бампера 

Schiessler на RAV4
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Просто об автосервисе

Важность подго-
товки автомобиля 
к эксплуатации в 
зимних условиях 
не вызывает 
никаких сомне-
ний. Это является 
одной из состав-
ляющих безопас-
ного движения. 
Заняться этим 
вопросом жела-
тельно заранее, 
так как в разгар 
сезона самый 
ходовой товар, 
как правило, 
либо дорожает, 
либо его попро-
сту раскупают...

Зимние  
заботы 

автомобилистов

Двигатель
Первым делом необходи-

мо привести в порядок дви-
гатель... Отрегулировать кла-
пана и натяжение цепи ГРМ 
можно и самостоятельно, но, 
если нет навыков или време-
ни, лучше обратиться в авто-
сервис. Нелишней будет ре-
гулировка карбюратора и 
системы зажигания, а также 
общая диагностика электри-

ки. Чтобы в холода двигатель 
заводился без промедления, 
нужен хорошо заряженный 
аккумулятор. Прежде всего, 
следует проверить уровень 
электролита в аккумуляторе: 
если его мало – надо добавить 
в батарею дистиллирован-
ной воды (хотя этот момент 
не относится к необслуживае-
мым аккумуляторным батаре-
ям, а именно такими батарея-
ми оборудованы современные 

автомобили. Если и после до-
лива воды плотность электро-
лита в ячейках сильно отли-
чается, то аккумулятор лучше 
заменить. 

Кроме того, до морозов 
нужно проверить резиновые 
шланги и ремень генератора. 
Если где-то обнаруживают-
ся трещинки, то лучше их за-
менить, так как от резких пе-
репадов температуры шланги 
могут дать течь, а ремень про-

сто порваться. Делать это стоит 
опять-таки в сертифицирован-
ном сервисном центре, где все 
заменят и подтянут «по науке». 

Масло в двигателе положено 
менять согласно техническим 
требованиям каждого конкрет-
ного автомобиля. Но большин-
ство из нас производят замену 
дважды в год – весной и осе-
нью. Для любого автомобиля 
предпочтительнее полусинте-
тическое или синтетическое 
масло, кроме того, зимой такое 
масло обеспечивает более ста-
бильный запуск двигателя.

Шины
Систематические опросы 

водителей о том, на что более 
всего влияет состояние шин 
дают сходные результаты: от 
состояния шин зависит безо-
пасность движения. Всегда и 
всем желательны максималь-
но короткий тормозной путь, 
максимальная защита от аква-
планирования, а в зимний пе-
риод времени – максимальное 
сцепление с дорожным по-
крытием. 

Уже давно шины выполня-
ют не только вспомогательные 
функции, но и являются инте-
грированными конструктив-
ными элементами. Это значит, 
что неподходящие шины мо-
гут оказывать негативное воз-
действие на хорошие ходовые 
характеристики автомобиля. 
Надо отметить, что матери-
ал шины является ключевым 
фактором, определяющим ее 
свойства. Каким бы удачным 
не был рисунок протектора – 
низкокачественный материал, 
а также невысокое качество 
сборки, могут испортить все. 
Почему так? 

Есть два вида каучуков, ис-
пользуемых в производстве 
шин: искусственный и нату-
ральный. Первый хорошо пе-
реносит высокие температуры 
вплоть до +90 °С, но абсолют-
но неприменим при темпера-
турах ниже –10 °С. А вот с на-
туральным все наоборот: он 
способен работать при –60 °С, 
но не выдерживает жары. Что-
бы добиться компромисса, их, 
как правило, смешивают. В за-
висимости от пропорций полу-
чается различный температур-
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компетентное мнение

С просьбой дать экспресс-
консультацию по поводу  
подготовки автомобиля марки 
«Тойота» к ростовской зиме  
мы обратились к старшему  
консультанту отдела сервиса 
Тойота Центра Ростов-на-Дону 
Виктору БлОЦкОму:

- Как правило, нашим клиентам мы 
советуем своевременно «переоб-
уться», нужно также обратить 
внимание на состояние аккумуля-
торной батареи, свечей зажигания, 

проверить герметичность системы охлаждения двигателя (обя-
зательно проконтролировать состояние и уровень охлаждаю-
щей жидкости). 

Не поленитесь – смажьте петли капота, замки дверей и багаж-
ника специальным незамерзающим раствором. Полезно также 
будет убедиться в исправности осветительных приборов, стек-
лоочистителей и стеклоомывателя. Постарайтесь не допус-
кать утечку масла из системы, проверьте состояние прокладок 
и сальников. Из нюансов, менее важных для ходовых качеств ма-
шины, но весьма влияющих на состояние салона, мы рекомендуем 
заменить напольные коврики: постелите резиновые – поверьте, 
это сбережет вам нервную систему в период осенне-зимней рас-
путицы.

Наши автолюбители часто задают один и тот же вопрос: как 
уберечь свой автомобиль от ускоренной коррозии в зимнее время 
по причине влияния реагентов (которыми обильно покрывают 
проезжую часть городские коммунальные службы), а также та-
лого снега. Спешу успокоить владельцев «тойот»: корроизийная 
стойкость автомобилей этой марки значительно увеличена за 
счет использования противокоррозийной листовой стали, а так-
же специальной противокоррозийной обработки, которая вклю-
чает применение воска, герметика и специальной краски для об-
работки опасных в этом отношении элементов (капот, днище, 
двери и панели). Иными словами, антикоррозийная обработка 
вашей «тойоте» НЕ ТРЕБУЕТСЯ. Производитель уже позаботился 
об экономии ваших средств и сведению сезонного обслуживания к 
минимуму. Более того, чем новее модель вашего авто этой марки, 
тем больше в ней содержится деталей, вообще не нуждающихся 
ни в каком обслуживании! Это особенность всех «тойот». Кроме 
того, перед выходом с конвейера днище автомобиля покрывает-
ся поливинилхлоридной антигравийной грунтовкой. Таким же об-
разом обрабатывается часть поверхностей панелей.

Ну , а если вы все же решили провести необходимые мероприятия 
по техническому обслуживанию вашей «тойоты», то лучше, 
если это сделают наши специалисты, – все они не только вы-
сококвалифицированные автотехники, но еще и максималь-
но «натренированы» на обслуживание именно «тойот» (что, 
впрочем, очевидно). Они знают о вашем автомобиле все, что по-
зволит вам быть полностью спокойным за его состояние. Конеч-
но же, мы даем гарантию на произведенные сервисные работы и 
стараемся максимально сэкономить ваше время. Кстати, имен-
но поэтому недавно у нас стартовала программа ускоренного 
сервисного обслуживания вашего авто в то время, когда оно 
вам не требуется для служебных поездок, а именно... ночью. 
Наша услуга – «Тойота за одну ночь» – позволит вам не от-
ставать от ритма жизни: оставляя машину на сервисное об-
служивание вечером, утром вы получаете ее в исправном, от-
лаженном состоянии, и... в добрый путь!

ный диапазон эксплуатации. 
Всесезонные шины сочета-
ют хорошие свойства сце-
пления на мокрой или засне-
женной дороге с достаточной 
управляемостью, комфортом 
при движении и износоустой-
чивостью протектора. Но не 
стоит обольщаться, если вы 
встретите недорогую покрыш-
ку с подобной маркировкой, 
так как эти шины изготовле-
ны по стандартам стран, в ко-
торых климатические усло-
вия далеки от российских. 
Лучше брать шины прове-
ренных фирм (например, 
Nokian, Michelin, Brigestone, 
Continental). Шины Nokian 
лидируют, но имеют высокую 
стоимость. Michelin не мно-
гим уступает, немного дешев-
ле и имеет более стабильные 
эксплуатационные свойства. С 
японскими шинами, к сожале-
нию, не все так просто и одно-
значно. Не желательно поку-
пать шины, изготовленные для 
внутреннего рынка Японии – 
их ресурс сравнительно мал, 
возможно, хватит на один–два 
наших сезона.

Стекло- 
омывающие 

жидкости
С каждым годом насыщен-

ность улиц и дорог автотран-
спортом только возрастает. 
Это становится проблемой не 
только больших, но и малых го-
родов. В связи с этим обостря-
ется и проблема обеспече-
ния безопасности движения. 
Чистое стекло автомобиля – 
свой вклад в безопасность на 
дорогах. Низкозамерзающие 
стеклоомывающие жидкости 
для автотранспорта предна-
значены для очистки стекол от 
загрязнений (снега, льда) при 
отрицательных температурах. 
Производят их на основе ме-
тилового, этилового или изо-
пропилового спиртов.

Использование метано-
ла в качестве стеклоомыва-
ющей жидкости может се-
рьезно подорвать здоровье, 
так как метиловый спирт ядо-
вит. Стекая в воздухозабор-
ники системы вентиляции и 
попадая на теплообменник 
отопителя, жидкость нагрева-

ется, и пары попадают в салон. 
Такая «ингаляция» опасна для 
водителя и пассажиров. От-
равление при вдыхании па-
ров метанола сопровождается 
головокружением, тошнотой, 
ощущением «серого тумана» 
перед глазами, резким сниже-
нием остроты зрения.

Более предпочтительными 
являются стеклоомывающие 
жидкости на основе техни-
ческого этилового и изопро-
пилового спирта. Стекло-
омывающие жидкости на 
основе этилового спирта с 
точки зрения безопасности 
для здоровья – самые опти-
мальные. Но, к сожалению, 
существуют большие пробле-
мы с этиловым спиртом в свя-
зи с ужесточением контроля за 
оборотом спиртосодержащих 
продуктов. Поэтому выпуска-
ется таких жидкостей мало и 
по очень высокой цене. Основ-
ная же масса стеклоомываю-
щих жидкостей в настоящее 
время производится на осно-
ве изопропилового спирта. Но 
не всем производителям уда-
ется создать качественный 
продукт. Эти жидкости, в част-
ности, вызывают серьезные 
претензии у автомобилистов 
из-за неприятного запаха.

Зимние  
дворники

От обычных дворников 
«зимние» отличаются тем, что 
металлический каркас щетки 
защищен от попадания на него 
снега и грязи пластиковым 
или резиновым чехлом. Щет-
ки выполнены из резины на 
основе натурального каучука 
и имеют повышенную эластич-
ность на морозе, что повышает 
качество очистки. Благодаря 
изоляции они сохраняют гиб-
кость и прекрасно чистят в 
морозную и снежную погоду. 
А вот менять обычные щетки 
на такие же, но новые из сооб-
ражений экономии не следу-
ет. Пусть они и стоят в полтора 
раза дешевле, но это минутная 
выгода. Проходят они макси-
мум один сезон, а «зимние» 
при правильной эксплуатации 
– минимум три.

Окончание на след. странице  

Структура кузовного 
покрытия автомобилей 
марки Toyota

металл кузова

нижний слой
второй слой

верхний слой

антигравийное
покрытие
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Окончание. 
Начало на пред. странице

Самый простой вариант об-
новить «летние» дворники – 
замена только рабочей кром-
ки ленты стеклоочистителей (в 
обиходе именуемой резинкой). 
Качество изображения на ло-
бовом стекле при этом заметно 
улучшится. Кстати, не забывай-
те, что для многих современных 
автомобилей необходимы спе-
циально искривленные щетки, 
и никакие «резинки» или отече-
ственные дворники их не заме-
нят. «Зимние» дворники выпу-
скают в основном известные 
производители – Champion, 
Valeo, Trico. Если название 
брэнда вам ничего не говорит, 
а цена больно уж привлекатель-
ная, – внимательно рассмотрите 
щетки. На добротных дворниках 
кромка резиновой ленты иде-
ально ровная, с плоским краем, 
а сама лента – одной фактуры и 
цвета.

Анти-
коррозийная  

обработка
Антикоррозийная обработ-

ка кузова – очень важный этап 
в обслуживании вашего автомо-
биля. Делать или не делать «ан-
тикор» – естественно решать 
вам. Однако можно с уверен-
ностью сказать, что количество 
скептиков за последнее время 
резко уменьшилось. Причина 
одна – кузова гниют. Причем 
оцинкованные и алюминиевые 
коррозируют не хуже стальных. 
И этот факт является немалой 
проблемой для автовладельцев. 
Наиболее слабыми местами, в 
которых ржавчина появляет-
ся в первую очередь, считают-
ся нижняя кромка дверей, точки 
крепления бамперов к крыльям, 
арки колес, панель крепления 
механизма дворников, пол в ме-
стах скопления влаги (как пра-
вило, в ногах у водителя), места 
повреждений кузова (в том чис-
ле на днище), область вокруг 
заливной горловины. И если вы 
собираетесь эксплуатировать 
машину в российских услови-
ях достаточно долго, то следует 
начинать борьбу с ржавчиной 
непосредственно с момента 
приобретения автомобиля. И 
хотя гарантированной защиты 
от коррозии не существует, ее 
развитие можно замедлить.

Во-первых, следует избе-
гать повреждений кузова не 
только в смысле аварий, но и в 
плане повреждений днища ав-
томобиля. Любое соприкосно-
вение днища с дорогой, ухаба-
ми, плотным снегом или льдом 
нарушает заводское антикор-
розийное покрытие и создает 
очаг коррозии. Это относит-
ся и к неумелому применению 
всевозможных домкратов и 
других подъемных средств.

Во-вторых, следует поду-
мать и об антикоррозийной об-
работке. Исходя из опыта, мож-
но сказать, что такие средства 
как Tectyl, мовиль, пушечное 
сало, а также различные масти-
ки не всегда могут оказать эф-
фективную помощь. Они соз-
дают защиту пленочного типа, 
но если уж очаг коррозии воз-
ник, то его можно покрывать 
подобными мастиками хоть де-
сять раз – коррозию это оста-
новить не сможет. Здесь, более 
действенным является при-
менение состава, известно-
го под названием Rust Stop. 
Принцип его действия состоит 
в пропитке ржавчины, в ходе 
которой она приобретает за-
щитные свойства. Также хоро-
шими параметрами обладают 
антикоррозийные материалы 
шведской фирмы Noxudol.  
В их состав входят водопогло-
щающие компоненты, ингиби-
торы коррозии.

 Еще одним качественным 
материалом являются жид-
кие подкрылки. Это полимер 
на основе каучуковых смол. Он 
наносится покрытием 2-3 мм на 
колесные арки специальным 
оборудованием. При застыва-
нии получается полимерное 
покрытие, защищающее колес-
ную арку от гравия, шума, кор-
розии. Надо отметить, что жид-
кие подкрылки надежнее, 
дешевле и функциональнее 
пластиковых. Они являются 
отличной шумозащитой, позво-
ляют ставить колеса предельно 
большого размера, они эстетич-
нее и предотвращают порчу ку-
зова саморезами, что происхо-
дит при установке пластика.

В этом обзоре мы постара-
лиись затронуть ряд моментов, 
связанных с подготовкой авто-
мобиля к зиме, а в следующем 
номере мы поговорим о том, 
как  подготовить автомобиль к 
переходу в весенний режим.

Олег МАхОТА

Все автолюбители 
желают видеть свой 
авто «новым», будто 

бы только с витрины, 
без царапин, вмятин, 
сколов и т. д. Однако 

реальность – это 
множество аварий 

из-за состояния до-
рожного покрытия, 
погоды и нелепых 

ситуаций, приводя-
щих в той или иной 

мере к порче автомо-
биля. В России суще-
ствует два вида авто-
страхования: ОСАГО 

и КАСКО.

Поговорим  
о недостатках  
страхования
Комментарий юриста-практика

Страховку типа ОСАГО 
нам государство сдела-
ло обязательной в силу 
принятия специально-
го закона (Федеральный 
Закон «Об обязательном 
страховании граждан-
ской ответственности 
владельцев транспорт-
ных средств» от 25 апре-
ля 2002 г. 40-ФЗ). Этот 
вид страхования, несо-
мненно, нужен, но в том 
виде, в каком он приме-
няется сейчас, он явно 
не обеспечивает того, 
что должен. Пробле-
му решает только полис 
«расширения ОСАГО». 
Однако эти две стра-
ховки решают пробле-
мы с чужими автомо-
билями в случае вашей 
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тщательно изучить Правила 
страхования своей страховой 
компании, чтобы в дальнейшем 
совершенно справедливо не 
получить отказ в выплате.

В Правилах страхования, 
на основании которых выда-
ется полис, четко прописа-
ны те условия, при которых 
страховщик не выплачива-
ет возмещение ущерба. На-
пример, если водитель был 
пьян,или нарушил ПДД, за ру-
лем сидел человек, который 
не вписан в страховой полис 
и т. д., так, что следует за-
ранее позаботиться о том, 
чтобы их имена были внесе-
ны в страховой полис. Еще 
один важный момент – пере-
чень тех рисков, которые по-
крываются страховым поли-
сом. В принципе, существует 
стандартный набор, кото-
рый включает в себя такие 
неприятности, как стихий-
ные бедствия, ДТП, проти-
воправные действия тре-
тьих лиц, пожары. Еще один 
интересный пункт касается 
возмещения ущерба без пре-
доставления справок из соот-
ветствующих органов. Боль-
шинство страховых компаний 
устанавливают определенные 
пределы в денежном эквива-
ленте, и любые повреждения 
на меньшую сумму покрывают 
без справок. Этот способ очень 
удобен для страховой компа-
нии, особенно в том смысле, 
что всегда можно оценить по-
вреждение хотя бы на один 
рубль выше, чем установлен-
ный порог. И вполне законно 
отказать в выплате страхово-
го возмещения. Следует иметь 
в виду, что по системе КАСКО 
вам не возместят ущерб, при-
чиненный дополнительному 
оборудованию, установленно-
му в автомобиле, если это не 
оговорено специально. Поэто-
му в большинстве страховых 
компаний могут предложить 
застраховать и включить в по-
лис КАСКО страхование на до-

полнительное оборудование 
(если имеется) и страхование 
водителя и пассажиров от не-
счастного случая.

Так почему же страховые 
компании иногда не платят?

1. Большинство отказов 
в выплатах по полисам КА-
СКО и ОСАГО потребитель по-
лучает из-за незнания за-
кона или условий договора.  
Количество жалоб по авто-
страховкам, поступивших в 
Росстрахнадзор, выросло за 
первое полугодие на 34 % по 
сравнению с аналогичным пе-
риодом прошлого года (все-
го более 5 тыс. обращений). 
Большая часть (59 %) связа-
на с нарушениями страхов-
щиков при ОСАГО, в то время 
как по вопросам доброволь-
ного страхования транспорт-
ных средств, и прежде все-
го КАСКО (угон плюс ущерб), 
получено лишь 18 % нарека-
ний. «Клиент всегда прав», – 
это сказано не об автострахо-
вании, потому что здесь все 
складывается наоборот. Одна-
ко у потребителя все же есть 
возможности для защиты сво-
их интересов – это суд, внима-
тельность и знание законов.

2. Причиной отказа в вы-
плате страховой суммы по КА-
СКО иногда является недока-
занность водителем сначала в 
страховой компании, а затем 
и в суде, факта наступления 
страхового случая и фиксации 
места и времени наступления 
страхового случая. Поэтому 
следует в соответствии с Пра-
вилами страхования зафик-
сировать факт, время и место 
страхового случая (чаще все-
го это делают органы ГИБДД). 
Автовладельцам следует знать 
промежуток времени, в тече-
ние которого следует известить 
страховую компанию о насту-
плении страхового случая. Этот 
промежуток может составлять 
от одних до пяти суток, в зави-
симости от страховщика.

Ирина Рудая

Полное КАСКО – это добровольное 
страхование автомобиля,  

предоставляющее страховую  
защиту от «угона» и «ущерба» 

виновности. Если же вы попа-
ли в ДТП и не виновны, значит, 
вы будете самостоятельно бо-
роться за возмещение ущерба 
со страховой компанией вино-
вника, а если ущерб значитель-
ный и у виновного нет «рас-
ширения ОСАГО», то и с самим 
виновником.

В этом случае на первый 
план выходит КАСКО. Но… не 
всегда. Давайте рассмотрим 
все «за» и «против». 

До сих пор термин «полное 
КАСКО» мало понятен многим 
автолюбителям. На самом деле, 
все достаточно просто. В стра-
ховой терминологии «casco» 
– это корпус страхуемого объ-
екта, то есть автомобиля. 

Все преимущество стра-
хования КАСКО заключается 
в том, что, покупая страховой 
полис, вы автоматически пе-
рекладываете на страховщи-
ка значительную часть про-
блем, с которыми неизбежно 
столкнетесь. Но не стоит от-
носиться к покупке страхово-
го полиса легкомысленно, как 
к простой формальности. Под-

писав договор, предваритель-
но его не читая, автовладелец 
рискует тем, что в будущем ему 
предстоит сделать целый ряд 
неприятных открытий и нео-
жиданностей. Многие страхо-
вые компании не подписыва-
ют договора, а выдают полисы 
страхования с указанием вида 
КАСКО «Полное КАСКО» или 
«Частичное КАСКО» и отмет-
кой о получении Правил стра-
хования. 

О содержании Правил стра-
хования часто страховые ком-
пании просто умалчивают, 
а иногда и вовсе не выдают. 
Правила страхования, по сути, 
представляют собой порядок 
страхования и процедуру вы-
плат страховой суммы и при не-
соблюдении некоторых усло-
вий этих Правил суды часто 
отказывают в выплате страхо-
вой суммы. Поэтому автолюби-
телям следует все-таки более 
серьезно относиться к страхо-
ванию по КАСКО и не считать, 
что КАСКО – это всегда выпла-
та страховой суммы при любом 
страховом случае. Надо более 
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Модельный рядМодельный ряд

ОТ 818 500 Р.818818ОТОТОТ 818 500 818 500 Р.Р.ОТОТОТ 818 500818 500

TOYOTA TOYOTA YARISYARIS

TOYOTA TOYOTA COROLLACOROLLA

TOYOTA TOYOTA COROLLA VERSOCOROLLA VERSO

TOYOTA TOYOTA AVENSISAVENSIS

TOYOTA TOYOTA CAMRYCAMRY

Технические характеристикиТехнические характеристики

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,8 л VVT-i  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,0 л D-4  . . . . . . . . . . . . . . 2,4 л D-4
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4 в ряд  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 в ряд  . . . . . . . . . . . . . . . . 4 в ряд
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1794  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1998 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2362
Макс. мощность, кВт/об/мин. . . . . . . . . . 95/129 л.с.   . . . . . . . . . . . . . . . . . . 108/147 л.с. . . . . . . . . . . 120/163 л.с.
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . 4-ст. АКП . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . .4-ст. АКП. . . . . . . 5-ст. АКП
Макс. скорость – седан . . . . . . . . . . . .200 . . . . . . . 185  . . . . . . . . . . . . . 205 . . . . . . . . . . 195 . . . . . . . . . . . . . . 220
Макс. скорость – универсал  . . . . . . . .195 . . . . . . . . .-  . . . . . . . . . . . . . . . - . . . . . . . . . . . 190 . . . . . . . . . . . . . . . . -
Разгон 0-100 км/ч, с (седан)  . . . . . . . .10,3 . . . . . . . 11,6  . . . . . . . . . . . . . 9,4  . . . . . . . . . .11,1. . . . . . . . . . . . . . .9,1
Разгон 0-100 км/ч, с (универсал)  . . . .10,5 . . . . . . . . .-  . . . . . . . . . . . . . . . - . . . . . . . . . . .11,3. . . . . . . . . . . . . . . . -
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .Стойки Макферсона со стабилизатором поперечной устойчивости
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Независимая двухрычажная с дополнительным рычагом
Длина х ширина х высота, мм (седан)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4630 х 1760 х 1480

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,8 л VVT-I  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1,8 л VVT-I
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4, рядное
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1794
Максимальная мощность, кВт/об/мин . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 95 кВт (129 л.с. (DIN)) 6000 об/мин
Максимальный крутящий момент (Нм/об/мин) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170/4200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. MultiMode
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .195 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 195
Разгон 0-100 км/ч, с  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .10,8 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12,7
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .Стойки Макферсона со стабилизатором поперечной устойчивости
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Торсионная балка со стабилизатором поперечной устойчивости
Длина х ширина х высота, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4360 х 1770 х 1620
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1365-1430

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,4 л VVT-I  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,6 л Dual VVT-I
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1398  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1598
Максимальная мощность, кВт/об/мин . . . . . . . . 71/97 л.с. по . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 91/124 л.с.
Максимальный крутящий момент, кВт/об/мин  . . .130/4400. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 157/5200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП  . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. МКП  . . . . . . . .5-ст. MultiMode
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 195. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 195
Разгон 0-100 км/ч, с  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .13,0. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,4. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12,1
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . На стойках Макферсона
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Торсионная
Длина х Ширина х Высота, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4540 х 1760 х 1470
Макс. снаряженная масса, кг. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1270  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1300

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,3 л бензиновый двигатель VVT-I, 
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядное расположение
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1296
Максимальная мощность, кВт/об/мин . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 64 кВт (87 л.с. (DIN)) 6000 об/мин
Максимальный крутящий момент (Н/м при об/мин)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 121/4200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. MultiMode
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .170 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170
Разгон 0-100 км/ч, с  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .11,5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .13,1
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . На стойках Макферсона
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Торсионная
Длина х Ширина х Высота, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3750 х 1695 х 1530
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . Терра, 980-1030  . . . . . .Терра+, 1010-1055. . . . . Сол, 1055-1115

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,4 л, VVT-I  . . . . . . . . . . . . . . . 2,4, VVT-I   . . . . . . . .3,5 л, Dual VVT-I 
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный  . . . . . . . . . . . . . . .4, рядный  . . . . . . . . . 6, V-образный
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2362   . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2362  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3456
Макс. мощность, кВт/об/мин. . . . . . . . . . . . . . 123 кВт/167 л.с. . . . . . . . . . . 123 кВт/167 л.с. . . . . . 204 кВт/277 л.с.
Макс. крутящий момент (Нм/об/мин)  . . . . . . 224/4000 об/мин  . . . . . . . . .224/4000 об/мин  . . . 346/4700 об/мин
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП  . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. АКП  . . . . . . . . . . . . 6-ст. АКП
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 210 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 205. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 230
Разгон 0-100 км/ч, с  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,6  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,2. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7,4
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . На стойках Макферсон
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Двухрычажная
Длина х ширина х высота, мм   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4815 х 1820 х 1480
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . 1450-1525  . . . . . . . . . . . . . . 1450-1525  . . . . . . . . . . . .1540-1610

ОТОТ  537 000 537 000 Р.Р.

ОТОТ  572 000 572 000 Р.Р.

ОТОТ  905 600 905 600 Р.Р.

ОТОТ  743 200 743 200 Р.Р.

ОТОТ  880 400 880 400 Р.Р.

Цена на Toyota Camry российской сборки
ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!ИЗМЕНЯТЬСЯ НЕ БУДЕТ!

+ подарок
внимание!

+ подарок
внимание!

+ подарок
внимание!

+ подарок
внимание!
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Модельный рядМодельный ряд

TOYOTA TOYOTA RAV 4RAV 4

TOYOTA TOYOTA LC PRADOLC PRADO

TOYOTA TOYOTA LC 200LC 200

TOYOTA TOYOTA AURISAURIS

TOYOTA TOYOTA HIACEHIACE

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,4 л VVT-I  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,6 л DUAL VVT-I
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядный
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1398  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1598
Макс. мощность, кВт/об/мин. . . . . . . . . . .71 (97 л. с. по DIN)/6000. . . . . . . . . . . . . . . . . 91 (124 л. с. по DIN)/6000
Макс. крутящий момент (Нм/об/мин)  . . . . . . . . . .130/4400. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 157/5200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП  . . . . . . . . . . . . . . .5-ст. МКП  . . . . . . . . . . 5 Multimode
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 190. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 190
Разгон 0-100 км/ч, с  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .13,0. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,4. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12,1
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . на стойках МакФерсон
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . торсионная балка
Длина х Ширина х Высота, мм . . . . . . . . . . . . . . 4220 х 1760 х  . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1515
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . 1220-1275  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1230-1305

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Бензиновый V-образный, 4,7 л   . . . . . . . . Дизельный V-образный,  4,5 л
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .8 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4663   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4461
Максимальная мощность, кВт/л.с./DIN/об/мин  . . . .212/288/5400   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .173/235/3200
Максимальный крутящий момент (Нм/об/мин) . . . . . . 445/3400   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 615/1800-2200
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. АКП   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6-ст. АКП
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .200 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 210
Разгон 0-100 км/ч, с  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,2 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .8,6
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Двухрычажная
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Зависимая, с 4 продольнымитягами, поперечной тягой, на пружинах
Длина х Ширина х Высота, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4950 х  1970 х 1950
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . . . . . 2555   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2640

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4,0 л бензиновый V6 VVT-i
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3956
Максимальная мощность, кВт/об/мин . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  183 кВт (249 л.с.)/5200 об/мин
Максимальный крутящий момент (Нм/об/мин) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .380 Нм/3800 об/мин
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. АКП
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 175
Разгон 0-100 км/ч, с  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .9,5
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Двухрычажная пружинная
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Четырехрычажная пружинная
Длина х Ширина х Высота, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4850 х 1875 х 1895
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1860-2070

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2,0 л бензиновый двигатель VVT-i,
Число цилиндров  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4, рядное расположение
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1998
Макс. мощность, кВт/об/мин. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 112 кВт (152 л.с. (DIN)) 6000 об/мин
Макс. крутящий момент (Нм/об/мин)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 194/4000
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5-ст. МКП. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4-ст. АКП
Максимальная скорость  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .185 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 175
Разгон 0-100 км/ч, с  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .10,6 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12,0
Передняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . На стойках Макферсона
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . С двойным А-образным рычагом
Высота, мм   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1685
Максимальная снаряженная масса, кг . . . . . . . . . . . . . 1465-1530  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1505-1570

б й VVT i

Технические характеристикиТехнические характеристики

Двигатель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .TOYOTA/2 TR – FE/бензиновый
Количество и расположение цилиндров . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4, рядное
Рабочий объем, см3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2694
Максимальная мощность, кВт (мин-1). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 111 (4800)
Коробка передач (марка, тип) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Механическая, трехвальная, пятиступенчатая
Число передач  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5
Передняя подвеска . . . Независимая, торсионная на двойных рычагах со стабилизатором поперечной устойчивости
Задняя подвеска . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Зависимая, рессорная, с телескопическими амортизаторами
Длина х Ширина х Высота  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5380 х 1880 х 2285
База, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3110
Полная масса транспортного средства, кг  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3050
Схема компоновки транспортного средства. . . . . . . . . . . . . . Заднеприводная, расположение двигателя продольное

Указаны ориентировочные цены, действительные на 8 декабря 2008 г.
Более точную информацию вы можете получить у менеджеров салона

Д
ЧЧ
Р

В
М

ОТОТ  1 008 800 1 008 800 Р.Р.

Д
Ч
Р

Д
М

ОТОТ  1 652 400 1 652 400 Р.Р.

Д
Ч
Р

Д
М

ОТОТ  2 372 000 2 372 000 Р.Р.

Д
М

Д
К
Р

ОТОТ  611 600 611 600 Р.Р.

Указаны ориентировочные цены, дейс

П
С

й

ОТОТ  1 086 400 1 086 400 Р.Р.

+ подарок
внимание!

+ подарок
внимание!

+ подарок
внимание!



344012, Россия, г. Ростов-на-Дону, 
ул. Ивановского, 38/63, литер Б, 9 эт., 

тел. (863) 220-38-27, факс (863) 297-26-17, 
e-mail: vash-avto@aaanet.ru

Иллюстрированный журнал  
об автомобилях марки  «Тойота»

Наша нынешняя  

фотомодель –  

администратор Тойота 

Центра Ростов-на-Дону 

Елена – девушка, которая 

хорошо знает, что такое 

автомобиль марки  

Тойота!Желаю вам    новых открытий!

на стр. 20
читайте
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Наши люди

Наша собеседница – 
Елена Барабаш 

– очаровательный 
администратор Тойо-
та Центра Ростов-на-
Дону. Елена работает 

здесь уже четыре 
года. Мы уверены, 
что гостям Тойота 

Центра будет полез-
но познакомиться  

с его сотрудниками 
немного поближе…  

8 Елена, автомобили окру-
жают вас не только на ули-
це, но и на работе. Не влия-
ет ли это на ваше отношение 
к ним в принципе? 
– Действительно, в нашем 

городе очень много машин, а 
это, конечно, пробки, невоз-
можность парковки, и еще ряд 
проблем, которые неотъемле-
мо связаны с ритмом жизни 
мегаполиса. Но несмотря на 
все это, к автомобилям я отно-
шусь, скорее, хорошо: я инте-
ресуюсь новыми моделями и 
тем, как они «продвигаются» 
на региональном рынке.

8 А у вас есть собствен-
ный автомобиль?

– К сожалению, пока нет, 
но в ближайшем будущем на-
деюсь приобрести…

8 Вы работаете в Тойо-
та Центре уже несколько 
лет. Что можете расска-
зать о своей работе на-
шим читателям? Хотелось 
бы вам что-нибудь усо-
вершенствовать в ней, 
изменить?
– Мне очень нравится моя 

работа. Самое главное для 
меня – коллектив. Если есть 
поддержка коллектива, то все 
складывается хорошо. Обуче-
ние, обмен информацией, впе-
чатлениями, – все это очень 
помогает в работе.

Впереди –  
вся жизнь!
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Наши люди

завершить обучение в институ-
те, получить высшее образова-
ние, а дальше… Тойота предо-
ставляет широкие возможности 
для карьерного роста. 

8 Есть какой-то секрет, 
«изюминка» в вашей ра-
боте?
– Самое главное – быть при-

ветливым, чтобы располагать 
людей к себе. Позитивный на-
строй и лояльность к любому 
клиенту (даже самому придир-
чивому) – это девиз не только 
администратора, но и любого 
сотрудника Тойота Центра.

8 Извините за следующий 
вопрос, но все же… Слу-
чаются ли в вашей работе 
стрессовые ситуации?
– Иногда случаются. Пона-

чалу приходилось прибегать к 
помощи старших коллег, более 
компетентных в разрешении 
конфликтных ситуаций, но со 
временем я стала относиться к 
этим моментам спокойнее. За 

годы работы отточилось уме-
ние держать себя в руках, не 
принимать все близко к сердцу 
и искать рациональный выход 
из любой кризисной ситуации.

8Расскажите немного о 
себе, о своих увлечениях, 
хобби?
– Я, как и большинство на-

шей молодежи, в свободное 
время люблю встречаться с 
друзьями, ходить в кино, кафе, 

с удовольствием за-
нимаюсь фитнесом и 
редко, но выбираюсь 
в бассейн. Правда, 
большую часть сво-
бодного времени 
пока что занимает 
учеба в институте.

8 Скажите, как 
по-вашему, есть 
существенные 
различия меж-
ду мужчиной-
водителем и 
дамой за ру-
лем? 

– В этом 
году я по-

лучила водительские 
права, так что опыта у меня в 
этом смысле маловато, но мне 
кажется, что мужчина, уви-
дев женщину за рулем, дума-
ет, что лучше держаться от нее 
подальше. И хотя в целом от-
ношение мужчин к женщинам 
за рулем неоднозначно, я ста-
ла замечать, что мужчины все 
спокойнее относятся к при-
сутствию на дороге предста-
вительниц прекрасного пола: 
они им «подмигивают» фара-
ми, иногда пропускают, усту-
пают дорогу, в общем «при-
выкают». Хотя, на мой взгляд 
– взгляд молодого водителя, 
женщины менее терпимо от-
носятся к пробкам, а мужчины 
аккуратнее водят автомобиль, 
в остальном же: все – дело 
практики. 

8 Героем этого номера 
«Вашей Тойоты» стала 
Toyota Corolla. Каков, на 
ваш искушенный взгляд, 
типичный образ владель-
ца этого автомобиля?
– Сказать что-то конкрет-

ное сложно, тем более, что по-

читателей у этой марки очень 
много. Но, как мне кажется, 
объединяет их одно понятие: 
доступный комфорт. Toyota 
Corolla – машина, которая ла-
конично заявляет, что ее вла-
делец ценит комфорт.

8 Елена, а что вы дума-
ете по поводу будуще-
го транспортной инфра-
структуры города? Каков 
он Ростов–2009 для авто-
любителя?
– Будущее транспортной 

системы нашего города весь-
ма туманно. Думаю, было бы 
неплохо расширить дороги, 
может быть, построить метро-
политен, что, конечно же, ре-
шило бы проблему с загру-
женностью общественного 
транспорта: троллейбусов, ав-
тобусов, трамваев, маршруток.

8 Елена, а если бы вам 
предложили принять ре-
шение от имени руковод-
ства нашего города, то, 
чтобы вы посоветовали 
сделать транспортникам 
Ростова-на-Дону в пер-
вую очередь?
– Я бы посоветовала отре-

гулировать светофоры в часы 
пик так, чтобы в сторону дви-
жущегося потока автомоби-
лей преимущественно горел 
зеленый свет. И увеличила 
бы количество регулиров-
щиков, которые ситуационно 
лучше справляются с потоком 
автомобилей, нежели свето-
форы.

8 Елена, расскажите о ма-
шине своей мечты. Ведь 
мечты есть у всех.
– О конкретной модели 

автомобиля я не задумыва-
лась. Самое главное, чтобы 
моя машина была комфорт-
ной. И скорее всего это будет 
автомобиль мрдельного ряда  
Toyota.

8 Елена, что бы вы хо-
тели пожелать читателям 
«Вашей Тойоты» от лица 
сотрудников салона?
– Я желаю вам новых от-

крытий в нашем Тойота Цен-
тре, приятных впечатлений и 
хорошего настроения!

Я начинала работу в Тойота 
Центре в должности диспетче-
ра, позже меня повысили – пе-
ревели на администраторскую 
должность, и, конечно, в буду-
щем я надеюсь на дальнейшее 
продвижение по служебной 
лестнице. Пока же мне нужно 
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Автофорум

Toyota  
на Парижском  

автосалоне

В октябре у автолю-
бителей и прессы 

появилась возмож-
ность познакомиться 
с экспозицией Меж-
дународного Париж-

ского автосалона. 
Тут были представле-

ны самые интерес-
ные концепт-,  

супер- и шоу-кары. 
Мероприятие осве-

щало более чем  
10 000 журналистов 

из 100 стран мира.

шие пять-семь лет составили 
экономичные компакт-кары. 
По проведенным исследова-
ниям, через семь лет 70 % на-
селения Старого Света будет 
проживать в городах. А в со-
временных городских усло-
виях очень важны габариты, 
маневренность и экономич-
ность. Воплощением этих при-
оритетов являются Toyota iQ, 
Toyota Urban Cruiser и Toyota 
Avensis, представленные на 
моторшоу. Теперь подробнее 
расскажем о каждой из этих 
новинок.

Toyota iQ
Toyota iQ был разработан 

в европейской дизайн-студии 
Toyota ED2 на юге Франции и 
является воплощением фило-
софии дизайна Toyota, полу-
чившей название Vibrant Clar-
ity. Имея длину чуть менее 
трех метров (2,98 м), IQ явля-
ется воплощением радикально 
нового подхода к компонов-
ке и проектированию автомо-
биля. Он бросает вызов огра-
ниченным внешним размерам 
городских ультра-компактов, 
предлагая салон для четверых 
пассажиров или троих взрос-
лых пассажиров и багажа – 
уникальная вместимость при 
таких минимальных размерах. 
Для Toyota iQ предназначе-
ны два двигателя: дизельный 
1,4 литра (170 км/час) и ли-
тровый бензиновый (120 км/
час). Мощность первого мо-

тора равна 50 л. с., второго – 
90, крутящий момент у дизеля 
на 100 Нм больше, чем у бен-
зинового двигателя, тот спосо-
бен «крутануть» вал не более 
чем с силой в 91 Нм. Оба мото-
ра дополняются механической 
трансмиссией. Также есть воз-
можность установить на бен-
зиновый iQ вариаторную ко-
робку передач «Multidrive». 
Главный плюс iQ – невероят-
но низкий расход топлива: от 
4 до 6 литров на 100 км в за-
висимости от условий езды и 
коробки передач. Представ-
ляя концепт-кар iQ, Toyota де-
монстрирует новый уровень 
интеллектуального дизайна и 
технологий – радикальное ре-
шение проблемы личного го-
родского транспорта. IQ – это 
идеальный способ передвиже-
ния по городу, объединяющий 
революционные решения, ин-
теллектуальный дизайн и эко-
логичность.

Toyota  
Urban Cruiser
Urban Cruiser является но-

вым представителем компакт-
ных кроссоверов от Toyota. 
Сочетая ярко выраженный ха-
рактер и высокую надежность 
благодаря полному приводу, 
Toyota Urban Cruiser представ-
ляет собой новый вид авто-
мобиля для активного отдыха. 
Первыми кто сможет приоб-
рести новинку в Европе, ста-
нут жители Великобритании. 

Paris Motor Show 2008

Надо сказать, что в этом году 
выставка отметила свой юби-
лей – 110 лет с момента осно-
вания. Первый Парижский ав-
тосалон принял посетителей в 
далеком 1898 году в Версале. 
Сегодня, в современном авто-
мобильном мире Mondial de 
l’Automobile относится к со-
бытиям самого высокого ран-
га, наравне с Детройтом, Токио, 
Франкфуртом и Женевой. Этот 
автосалон традиционно явля-
ется законодателем автомо-
бильной моды и дает уникаль-
ную возможность заглянуть в 

будущее мировой ав-
томобильной промыш-

ленности. 
В нынешней экспозиции 

приняли участие 362 компа-
нии из 25 стран мира. Если 
первый салон в позапрошлом 
веке посетили около 140 000 
человек, в 2006 году число по-
сетителей возросло до 1 431 
883, то в этом году желающих 
познакомиться с новинка-
ми мирового автопрома ста-
ло еще больше. Благо, что для 
этого были созданы все усло-
вия. В будние дни автошоу ра-
ботало с 10.00 утра до 22.00 
вечера, в выходные – с 10.00 
утра до 20.00 часов вечера. 
Стоимость билетов, кстати, 
тоже была вполне приемлема 
и составляла 6-12 евро.

Хотелось бы отметить, что 
Парижский автосалон являет-
ся надежной опорой в автомо-
бильном бизнесе практически 
для всех авто-концернов. По-
казать свое новшество именно 
в Париже – это, прежде всего, 
поддержка репутации на ав-
томобильном рынке и, конеч-
но же, большой позитивный 
задел в области дальнейшего 
продвижения во всех областях 
автопрома. Не обошла своим 
вниманием это событие и ком-
пания Toyota. Основу ее стра-
тегии в Европе на ближай-

Три  
долгожданные  

новинки: Toyota iQ, Toyota 
Urban Cruiser и Toyota Avensis
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Paris Motor Show 2008

В мае 2009 года в продаже по-
явится как дизельная версия 
Toyota Urban Cruiser, так и авто-
мобиль с бензиновым мотором 
объемом 1,33 литра Dual VVT-i 
petrol. Надо сказать, что вну-
три у Urban Cruiser находится 
первая в мире система полно-
го привода, позволяющая вы-
брасывать в атмосферу менее 
135 грамм углекислого газа на 
один километр и новейший ди-
зельный двигатель объемом 
1,33 литра с системой «Stop & 
Start», которая экономит то-
пливо и сохраняет экологию. В 
автомобиле предусмотрен как 
полный, так и монопривод, и 
только 6-ступенчатая механи-
ческая коробка передач.

Toyota Avensis
Главной новинкой от Toyota 

на Парижском автосалоне стал 
Avensis третьего поколения. 
Разработанный европейскими 

дизайнерами и инженерами 
Avensis демонстрирует новый 
уровень первоклассного каче-
ства, динамики и комфорта. У 
нового автомобиля широкий 
выбор комплектаций, несколь-
ко вариантов двигателей, заме-
чательные показатели по эко-
логичности и экономичности. 
Машина может быть снабжена 
одним из трех вариантов бен-
зинового двигателя объемом 
от 1,6 до 2,0 литра, или одним 
из двух вариантов дизельного 
мотора. Максимальная мощ-
ность бензинового мотора на 
1,6 литра составляет 132 л. с., 
двухлитровый агрегат спосо-
бен на 152 л. с. Дизельные ва-
рианты агрессивнее: от 126 до 
177 л.с. Надо отметить, что аб-
солютно все дизельные сило-
вые установки комплектуются 
механической 6-ступенчатой 
коробкой передач новейшей 
конструкции. Бензиновый 
Avensis помимо механики по-

лучил и вариа-
тор «Multidrive 
S». На рынке 
Toyota Avensis 
будет пред-
ставлен в двух 
вариантах ку-
зова: седан 
и универсал. 
Унаследовав 
от своего предшественни-
ка высокий уровень активной 
и пассивной безопасности, 
Toyota Avensis третьего поко-
ления задает новые стандар-
ты благодаря современным 
системам безопасности – авто-
мобиль оснащается системами 
курсовой устойчивости с под-
руливанием (VSC+), адаптивно-
го освещения (AFS) и предот-
вращения столкновений (PCS). 
Avensis является первым ав-
томобилем Toyota, созданным 
в соответствии с новейшей 
концепцией «Toyota Optimal 
Drive». Суть этой программы 

состоит в создании таких дви-
гателей внутреннего сгорания, 
которые бы, с одной стороны, 
были супер-экологичными, а с 
другой – обладали бы хорошей 
мощностью и высоким крутя-
щим моментом. В ближайшее 
время, на основе этой про-
граммы Toyota обещает выпу-
стить шесть новых моделей и 
обновить семь уже существую-
щих. Важным фактом являет-
ся то, что первым и главным 
рынком для нового Toyota 
Avensis станет Россия.

Toyota iQ Toyota Urban Cruiser

Toyota Avensis
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Когда не спасает 
страховой  

полис...

Обязательное страхование автогражданской ответственности (ОСАГО)  
давно уже стало делом привычным. Однако до сих пор не все автолюбители  

понимают, что существуют границы, за которыми ваша «страховка»  
перестает быть «палочкой-выручалочкой».  

Об этом и пойдет речь в данном обзоре. Вместе с нашим автором отдельные 
положения законодательства прокомментируют руководители  

ряда страховых организаций, работающих на ростовском рынке...  
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полис...

www.companion-group.ru

Филиал  
«Ростовский»  

ООО «СГ «Компаньон»

Кто кому  
должен

Известно, что в случае ДТП, 
произошедшего по вине дер-
жателя полиса, страховая ком-
пания обязуется компенси-
ровать причиненный ущерб 
автомобилю другого участ-
ника ДТП, а также здоровью 
людей, находившихся в обо-
их автомобилях. Однако не-
обходимо четко понимать, что  
ОСАГО возмещает  ущерб, пре-
жде всего, потерпевшему, а не 
держателю полиса. В некото-
рых случаях, например, если 
водитель в момент аварии 
находился под воздействи-
ем алкоголя или наркотиков, 
не имел прав на управление 
транспортом или скрылся с ме-
ста происшествия, страховая 
компания может возложить 
возмещение убытков на него.

Пользуйтесь  
КАСКОй

Страхование КАСКО имеет 
добровольный характер. По 
КАСКО виновник  аварии мо-

Лада Эдуардовна Борисова,  
начальник группы прямых 
продаж и пролонгаций 
Ростовского филиала  
СГ «Компаньон».

n В течение какого периода времени 
ваша компания возмещает ущерб?

- По КАСКО мы возмещаем ущерб 
максимум в течение месяца со дня ава-
рии. Для того чтобы возместить ущерб, необходимо предоставить до-
кументы. Чем быстрее страхователь сделает это, тем меньше времени 
уйдет на ожидание выплаты. Если не потребуется дополнительных доку-
ментов, то все решится в более краткие сроки.

n К каким вариантам возмещения ущерба чаще всего обращаются 
ваши клиенты?

- В основном, клиенты хотят получить наличные. Они могут потратить 
эти деньги не на ремонт автомобиля, а по своему усмотрению. Возмож-
но, у клиентов есть свой автосервис, где ремонт обойдется им дешевле.

n Бывали в практике работы вашей организации случаи страхово-
го мошенничества?

- Случаи мошенничества бывают повсюду. Конечно, и у нас суще-
ствует практика отказных материалов. В нашем регионе мошенники ча-
сто действуют по следующей схеме: происходит авария с участием трех 
автомобилей. Выбирается машина, у которой наименьшие повреждения.  
Два других участника собирают деньги и отдают ему на месте, чтобы он 
покрыл свой ущерб и признал себя виновным. Он признается сотруд-
никам ДПС, машины подставляются так, как надо, эти люди обращают-
ся по ОСАГО в страховые компании якобы виновника. Так и происходит. 
Мы работаем, чтобы выявлять подобные случаи.

жет получить страховую вы-
плату на ремонт машины в 
случае ДТП,  в случае ущерба, 
причиненного падением пред-
метов или действиями других 
людей. Существуют различ-
ные вариации КАСКО – каж-
дый выбирает для себя необ-
ходимый «набор», так сказать 
по своим возможностям и по-
требностям. Можно, к при-
меру, не страховать угон ав-
томобиля – так называемое 
неполное КАСКО. Обязатель-
но следует оговорить стои-
мость ответственности. Если в  
ОСАГО максимальные выплаты 
по страховому полису обычно 
не превышают 400 тысяч ру-
блей, то в КАСКО можно уве-
личить эту сумму до 1 млн. ру-
блей и выше.

Но и в КАСКО есть свои ню-
ансы. У каждой страховой ком-
пании свое понимание стра-
хового случая. Если машина 
застрахована от пожара, а был 
совершен поджог, то страховая 
компания не станет выплачи-
вать компенсацию. 

К страховым случаям так-
же не относится хищение обо-
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Валерий Иванович ТОКАРеВ,  
заместитель директора Ростовского филиала 
Страхового Дома «ВСК»

рудования, не входящего в базовую 
комплектацию. Этот вопрос актуа-
лен, поскольку кража магнитол, дис-
ков и т. п. очень распространена. 
Если нет желания делиться с кем-то 
своим честно нажитым имуществом, 
его стоит застраховать отдельно.

Не было бы  
счастья, да помог...  

несчастный  
случай

Страхование от несчастного слу-
чая – пункт отдельный. В России, 
охваченной лихорадкой консюме-
ризма, этот вид страхования стоит в 
арьергарде, но, если задуматься, то 
человеческая жизнь гораздо важнее 
груды железа. Осознавшие истин-
ные ценности и застраховавшие са-
мих себя автолюбители имеют пра-
во на компенсацию в случае полной 
или временной потери трудоспособ-
ности или смерти застрахованного 
лица. Если человек застраховал весь 
салон, то выплаты производятся пу-
тем деления общей страховой суммы 
на количество пострадавших. Если 
страховать каждое отдельное место, 
то существует вероятность не полу-
чить возмещения ущерба. 

Полис полису – 
рознь

Но главное – приобретать полис 
надо не у человека «с улицы», а в на-
дежной страховой компании, иначе 
есть риск нарваться на фальшивку. 
Заниженная цена и неполная ком-

n Актуально ли в сегодняшних условиях 
страхование дополнительного оборудования 
для автовладельца?

- Если страхователь установил оборудование, 
не входящее в базовую комплектацию, то, конеч-
но же, такое оборудование страховать нужно. Счи-
таю, что правильнее страховать все свое имуще-
ство, а не какую-то его часть. Хотя это должен 
решать сам собственник автомобиля.

n Поясните, пожалуйста, в каких случаях 
страховая компания имеет ограничения по 
компенсации ущерба?

- Это управление транспортным средством (ТС) 
в нетрезвом виде, и использование ТС лицом, не 
имеющим на то законных прав или не указанным в 
договоре страхования. Особо следует остановить-
ся на п. 5.1.9 – нарушение лицом, допущенным к 
управлению ПДД за которое Законом  предусмо-
трено лишение права управления ТС.

 Также хочу обратить внимание и на условия 
заключения договора:

1. Лимит ответственности. ТС может быть за-
страховано не на полную стоимость, и, соответ-
ственно, при наступлении страхового случая по 
риску «ущерб» выплата (ремонт) производится в 
пропорции (процентном соотношении), на кото-
рую застраховано ТС.

2. Франшиза, предусмотренная договором.
3. Агрегатная система страхования и, соответ-

ственно, уменьшение лимита ответственности с 
каждой выплатой.

4. При направлении ТС на СТО страховая ком-
пания оплатит только те ремонтные воздействия, 
которые указаны в направлении на ремонт и отно-
сятся к заявленному страховому событию;

5. Применение неустойки при повторном об-
ращении за непредоставление ТС к осмотру после 
первого ремонта, непредставление полного ком-
плекта документов и т.д.

Касательно ОСАГО – все правовые аспекты 
указаны в Федеральном законе, а с технической 
стороны замечу следующее:

1. Выплата производится с износом на заменя-
емые детали.

2. Расценки на ремонтные воздействия прини-
маются среднерыночными по региону.

3. Лимит ответственности по одному ТС со-
ставляет – 120 тыс. рублей, а по нескольким – 
160 тыс. рублей.

n Давайте затронем неприятную тему – тему 
мошенничества на страховом рынке...

- К сожалению, случаи мошенничества в страхо-
вом бизнесе встречаются довольно часто. По мне-
нию экспертов, уровень выплат по страхованию, 
приходящийся на долю мошенников, составляет 
порядка 10-15 %, из них до 70 % приходится на мо-

шенничество в сфе-
ре автострахования. 
Наиболее распро-
странено страховое 
мошенничество, 
разумеется, в авто-
страховании, хотя 
и по другим видам страхования случаи страхового 
мошенничества имеют место. В Военно-страховой 
компании создано Управление противодействия 
страховому мошенничеству, которое занимается 
проверкой всех страховых случаев с признаками 
страхового мошенничества. Формы и методы про-
верок различны, все зависит от конкретной ситуа-
ции. Так, например, с целью исключения получения 
страхового возмещения за один и тот же страховой 
случай в нескольких страховых компаниях, между 
страховыми компаниями организован обмен ин-
формацией о лицах, уличенных в мошенничестве. 

Работа в филиале по предупреждению страхо-
вого мошенничества ведется по нескольким направ-
лениям. Прежде всего, это обнаружение призна-
ков мошенничества сотрудниками  компании, сбор 
фактических данных, свидетельствующих о совер-
шении правонарушений, и передача материалов в 
правоохранительные органы. Другое  направление – 
взаимодействие с правоохранительными органами 
по проверке этих данных,  решение  вопросов о воз-
буждении уголовного дела и его расследовании.

Что касается фальшивых полисов, то наш фи-
лиал встречается с такими фактами довольно 
редко. В последнее время защищенность бланков 
полисов достаточно высока, и мошенникам легче 
сфальсифицировать другие документы, нежели 
воспользоваться фальшивыми полисами.

n Как вы можете прокомментировать недопо-
нимание водителями того факта, что его страхо-
вая компания возмещает ущерб пострадавшему 
автомобилю «другой стороны», а не ему лично?

- Этот вопрос относится только к ОСАГО. Он 
остро стоял пять лет назад, когда закон только на-
чал действовать. За прошедшее время уровень 
страховой культуры автовладельцев значительно 
возрос, и сегодня такого непонимания у страхова-
телей уже нет. Кроме того, при оформлении поли-
са ОСАГО мы всегда предлагаем клиентам страхо-
вать Каско и в случае необходимости объясняем 
различие между этими видами страхования. 

n Существуют ли в вашей компании вариан-
ты решения проблемы ущерба через сеть соб-
ственных СТОА?

- ВСК не имеет собственных станций техни-
ческого обслуживания (СТО), поэтому все во-
просы по ремонту автомобиля решаются че-
рез дилеров и СТО, с которыми у нас имеются 
договорные отношения.

автоликбез

признака подлинности  
полиса обязательного  
страхования  
автогражданской  
ответственности:

1. При просвечивании полиса должны 
быть видны водяные знаки в виде аб-
бревиатуры РСА (Российский союз ав-
тостраховщиков). 

2. На полисе предусмотрена специ-
альная антикопировальная защита. 
Возле фамилии владельца размеще-
на полоска с микротекстом, и при по-
пытке снять копию отпечатанные 
на ней слова сливаются в одну сплош-
ную линию.

3. На лицевой стороне полиса располо-
жена рельефная фоновая сетка, кото-
рая придает рисунку объемность. Точ-
ное воспроизведение ее невозможно.

4. На обратной стороне полиса есть 
особая, «ныряющая» металлизирован-
ная нить. На подделках ее контур ис-
кажается, линия становится кривой.
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Автофинансы

Татьяна Станиславовна 
НОВИКОВА, директор 
Ростовского филиала  
ООО «Страховое общество 

Анатолий Николаевич 
МуРАТОВ,  
директор филиала  
ЗАО «ГуТА-Страхование»  
в г. Ростове-на-Дону

«Сургутнефтегаз»

n Насколько необходимо, на ваш 
взгляд, страховать дополнительное 
оборудование в автомобиле?

- Оформляя страховку на новый авто-
мобиль, каждый автовладелец должен помнить, что стандартный полис  
КАСКО обеспечивает страховой защитой лишь оборудование, входящее 
в заводскую комплектацию транспортного средства. Если страхователь 
в течение периода действия договора страхования вносит изменения в 
комплектацию (например, устанавливает противоугонную систему и му-
зыкальную аппаратуру, выполняет тюнинг, устанавливает литые диски и 
пр.), то все установленное подпадает под определение «дополнительное 
оборудование» и должно страховаться отдельно. Конкретный перечень 
дополнительного оборудования, которое можно застраховать в рамках 
действующего договора, зависит от страховой компании. Например, 
Страховое общество «Сургутнефтегаз» принимает на страхование ав-
томобильную теле- и радиоаппаратуру, приборы, аэрографию, наклей-
ки, элементы тюнинга, световое, сигнальное и другое дополнительное 
оборудование салона, рассматривая любой вариант индивидуально для 
каждого клиента. Страхование дополнительного оборудования произво-
дится либо при наличии квитанций или чеков, подтверждающих его сто-
имость, либо по оценке его стоимости автоэкспертами.

n Существуют ли ограничения по компенсации ущерба?

- Ущерб – это потери страхователя в денежной форме в результате на-
ступления страхового случая. Заявленные претензии принимаются страхо-
вой компанией, если ущерб  возник в результате страхового случая. Однако 
существует ряд ограничений. Так, например, страхованием не покрывается 
возмещение ущерба в результате дорожно-транспортного происшествия, 
совершенного водителем в нетрезвом состоянии или в состоянии нарко-
тического опьянения. 

Страховая компания также не вправе возмещать клиенту ущерб бо-
лее установленной договором страховой суммы. Страховая сумма мо-
жет являться лимитом выплат как по каждому страховому случаю, так 
и лимитом выплат за весь срок действия договора страхования (агре-
гатная). При агрегатной страховой сумме после страхового возмещения 
страховая сумма уменьшается на размер выплаты, произведенной по 
данному риску. Страхователь при этом может восстановить страховую 
сумму путем заключения дополнительного соглашения на оставшийся 
период страхования с оплатой соответствующей части страховой пре-
мии. Тогда выплата при повторном обращении будет производиться в 
полном объеме.

плектация документов долж-
ны навести вас на подозрения. 
Ни одна страховая компания, 
имеющая лицензию Мини-
стерства финансов, не в праве 
продавать полисы ОСАГО де-
шевле базового тарифа, пред-
усмотренного федеральным 
законом, – 1980 рублей (без 
учета поправочных коэффи-
циентов). Обязательный ком-
плект документов включает 
в себя: договор страхования, 
правила ОСАГО, стикер под 
лобовое стекло, два комплек-
та уведомлений о ДТП, список 
филиалов и представительств 
страховой компании.

Если ДТП все же  
произошло

С действиями в случае ДТП, 
казалось бы, все ясно: вызвать 
сотрудников ГИБДД, запол-
нить и отправить необходи-
мые документы и обратить-
ся к независимому эксперту 
– самостоятельно или через 
страховую компанию. Однако 
в последнем пункте есть ню-
анс: имейте ввиду, что страхо-
вая компания может оспорить 
заключение, вынесенное не-
зависимым экспертом, поэто-
му было бы разумно дождать-
ся осмотра автомобиля еще и 
экспертом страховщика.

Когда настает время воз-
мещать ущерб, страховая ком-
пания предлагает несколько 
вариантов: выплаты по каль-
куляции, ремонт на станции 
техобслуживания страховщи-
ка, ремонт на собственной ав-
тостанции. В первом случае 
страховая компания составит 
калькуляцию на основе заклю-
чения экспертов и перечислит 
деньги в течение 10 дней. Про-
блема только в том, что этих 
денег может не хватить на по-
чинку авто, поскольку счита-
ются они с учетом износа всех 
деталей, а скрытые дефекты и 
вовсе не принимаются во вни-
мание. Предпочтительнее для 
обеих сторон второй путь – ав-
товладельцу не нужно ломать 
голову по поводу скрытых де-
фектов и вычета износа, а ком-
пания в дружественном ей ав-
тосервисе отстегнет гораздо 
меньшую сумму. Последний 
способ повлечет за собой со-
гласование каждой копейки со 
страховой компанией, которая 
будет пытаться оптимизиро-
вать свои расходы.

Поэтому для того, чтобы не 
попасть в ту или иную неприят-
ную ситуацию, перед заключе-
нием договора стоит тщательно 
все обдумать и выбрать наибо-
лее выгодные условия.

Анастасия Корольченко

– Что касается страхования дополни-
тельного оборудования в автомобиле, сле-
дует отметить, что мы к страхованию при-
нимаем не всю автомобильную оснастку. К 
примеру, на навесное оборудование – аудио- и видеоаппаратуру, внешние 

антенны, ковры или автомобильные чехлы – полис не распространяет-
ся. Кроме того, при страховании допоборудования разрабатываются 

специальные, отдельные тарифы, которые учитывают назначение и 
стоимость того или иного технического средства.

Комментируя случаи, при которых страховая ком-
пания имеет ограничения в отношении компенсации 

ущерба, надо отметить, что, во-первых, лимит на сумму страховой выпла-
ты по ущербу обеспечивает франшиза, размер которой устанавливается при 
заключении договора страхования (франшиза является удержанной частью, 
которая не подлежит страховому возмещению). Кроме того, страховщик 
имеет право отказать в выплате возмещения страхователю в том случае, 
если он виновен в нарушении ПДД. Все эти условия, наряду с другими част-
ными случаями, прописываются в индивидуальном страховом договоре.

Но несмотря на это среди страхователей до сих пор бытует мнение, что 
страховая компания в любом случае обязана выплатить своему клиенту 
страховое возмещение. Некоторым из них порой приходит в голову совер-
шить противоправные действия ради получения этой выплаты. Выявить 
нарушения в этом случае помогает служба безопасности страховой ком-
пании, в задачах которой – тщательная проверка произошедшего страхо-
вого случая. В результате таких мер примеры крупного мошенничества в 
нашей компании исключаются. Ну а если страховой случай действительно 
имел место, то страхователь может воспользоваться услугами наших пар-
тнеров – автодилеров, которые располагают сетью СТО. На этих станциях 
он сможет получить возмещение ущерба в виде ремонта своего повреж-
денного автомобиля.
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Где купить...

Приобретая автомо-
биль, вы получаете не 

только комфортное 
средство передвиже-

ния, но и набор из-
вестных хлопот и (что 

уж там скрывать) 
проблем, связанных с 

обслуживанием ва-
шего транспортного 

средства. И здесь на 
первый план выступа-

ет вопрос стоимости 
и качества работ. Но 
если с обслуживани-
ем все более-менее 

понятно – обращать-
ся стоит только в 

сертифицированный 
центр – то в отноше-
нии комплектующих  
и деталей возможны 

варианты.

Сеть магазинов «Находка» 
– это широкий спектр запас-
ных частей для автомобилей 
марок Toyota, Lexus, Mitsubishi 
и Honda. В «Находке» всегда 
можно подобрать или заказать 
даже самые редкие детали для 
вашего авто. Магазин выгодно 

отличается приемлемыми це-
нами, здесь также действует 
система накопительных ски-
док. Ассортимент расширяет-
ся постоянно. 

Опыт показал, что поку-
патель иногда затрудняется 

в поиске необходимой дета-
ли. Квалифицированный пер-
сонал торгового зала всег-
да поможет выйти из трудной 
ситуации, ответит на любые 
технические вопросы и пред-
ложит оптимальный вариант. 

Тут можно найти различ-
ные автолампы, оригинальные 
и неоригинальные запчасти, 
богатую номенклатуру масел: 
Mobil, Toyota, Eneos, Castrol. 
Также в «Находке» представ-
лены аккумуляторы, инстру-
менты, автохимия ведущих ми-
ровых брендов и специальная 
литература. Дополнительной и 
весьма удобной услугой сало-
нов «Находка», является заказ 
товаров по Интернет. С офи-
циального сайта «Автонаход-
ки» можно загрузить и прайс-
лист предлагаемых товаров. 

Что же более всего инте-
ресует современного автолю-
бителя? Об этом нам расска-
зал специалист по снабжению 
Максим Борисович Швыдко. По 
его словам, большой популяр-
ностью у покупателей  пользу-
ются тормозные колодки фирм 
TRW и JNBK. Надо сказать, что 
колодки TRW являются образ-
цом качества и надежности. 
Европейский автоконцерн вы-
пускает их для всех типов тор-
мозных дисков и рассчитыва-
ет фрикционные свойства для 
эффективной совместной ра-
боты со всей тормозной систе-
мой. Этот концерн выпускает 
продукцию для различных ти-
пов тормозных систем, что по-
зволяет сохранять тормозные 
свойства машин со стажем та-
кими же, как и у новых авто-
мобилей. 

Колодки под торговой мар-
кой JNBK производятся на 
нескольких заводах группы 
Nippon Brake Industry (Япо-
ния). Эта группа поставляет 
свою продукцию практически 
на все сборочные конвейеры 
автомобилей японских марок. 
Особое внимание при разра-
ботке материала колодок было 
уделено понижению их шума, 
силе и равномерности тормо-
жения, влиянию на тормозной 
диск и быстрому восстановле-
нию после перегрева. 

Существенно продлить ре-
сурс двигателя вашего авто-

мобиля позволяют фильтры 
марки Sakura. Продукция этих 
брэндов давно известна на 
российском рынке и успела 
зарекомендовать себя толь-
ко с положительной сторо-
ны. Соответствие стандартам 
ISO 9000 и 9001, система 100-
процентного контроля каче-
ства, широкий ассортимент 
(включая фильтры для тяже-
лой техники и гидравличе-
ских систем), а также невысо-
кая цена продукции делают их 
весьма привлекательными для 
потребителя. 

Среди автоламп общепри-
знанными лидерами явля-
ются марки Koito, Philips и 

Osram. Каждый второй авто-
мобиль, покидающий завод-
ские ворота, оснащен лампа-
ми немецкой фирмы Osram. 
75 лет назад благодаря ис-
следованиям этой фирмы по-
явилась первая автомобиль-
ная лампа, которую можно 
было переключать с ближне-
го на дальний свет. Это была 
двухнитевая лампа накали-
вания, которая оставалась 
главным источником света до 
появления почти в два раза 
более яркой и более стойкой 
по сроку службы галогенной 
лампы. В начале 90-х годов 
Osram удалось использовать 
для автомобильных ламп дав-
но известное в наружном 
освещении свечение дуги га-
зового разряда. Новые газо-
разрядные ксеноновые лам-
пы отличаются от галогенных 
ламп накаливания в два раза 
большим световым потоком, 
6-кратной долговечностью и 
в два раза меньшей потребля-
емой мощностью. Их яркий 
голубоватый свет все чаще 
можно видеть на наших доро-
гах. Отличными параметрами 
обладает и продукция ком-
пании Koito. Всё это и многое 
другое вы найдете в автома-
газинах «Находки». 

Олег Махота

Найдется все!  
... И не только для тойоты
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Спорт не для всех

На 
очень грязной 
дороге...

Этой осенью в райо-
не станицы Крепост-
ной (Краснодарский 

край) прошел трофи-
рейд «Собер-баш 

2008» – очередной 
этап экзотического 
ралли внедорожни-
ков. Соревнование 

проводилось в фор-
ме ориентирования 
на местности и дли-

лось в течение суток. 
В основе сценария 

мероприятия лежал 
поиск 60 точек на 

местности площадью 
в 20 квадратных 

километров. В этом 
непростом задании 

существенную  
помощь участникам 
оказывали приборы 

спутниковой  
навигации GPS. 

Найдется все!  
... И не только для тойоты
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Спорт не для всех

Надо отметить, что процесс достиже-
ния некоторых точек представлял со-
бой увлекательное действо. Организато-
ры установили чек-пойнты на деревьях, в 
реке и других труднодоступных местах, так 
что участникам пришлось приложить всю 
свою изобразительность и сноровку для 
того, чтобы выполнить задание. Во время 
заезда стояла ясная погода, поэтому осо-
бенно ярко проявилась здесь красота при-
роды этого региона. 

В этом году зрители могли понаблю-
дать за ходом соревнований на специаль-
но оборудованных шоу-точках. Что и гово-
рить, – здесь было на что посмотреть! Если 
сравнивать с прошлогодним туром, то ин-
терес к этим соревнованиям значительно 
вырос. В прошлом году на старт вышли 46 
экипажей, а в этом – их число увеличилось 
до 83. 

В трофи-рейде участвовали коман-
ды из Краснодара, Ростова-на-Дону, Ге-
ленджика, Сочи, Анапы, Усть-Лабинска, 

Новороссийска, а также станиц: Север-
ской, Староминской, Ладожской и по-
селка Архипо-Осиповка. Был здесь и 
экипаж нашего информационного пар-
тнера – «Находки», который представ-
лял внедорожный клуб «Степной орел». 
Команда в составе Людмилы Будари-
ной и Максима Швыдко выступала на 
автомобиле Toyota Land Cruiser 80 в 
специальной категории для «длинно-
базников» ТР 2.2. 

Победители соревнования определя-
лись по сумме набранных очков. По усло-
виям заезда за каждую контрольную точ-
ку начислялось определенное количество 
баллов, обусловленное уровнем слож-
ности поиска и достижения данного чек-
пойнта. Экипаж «Находки», который впер-
вые выступал на «Собер-баше», занял в 
категории ТР 2.2 третье почетное место! 
Кроме наград, участники состязания увез-
ли домой прекрасные впечатления и от-
личное настроение.
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Спорт не для всех

Подвеска Toyota Land Cruiser 80 позволяла без труда компенсировать любые 
неровности дорожного рельефа. Большой клиренс, пониженный ряд в транс-
миссии, полный привод и блокировка дифференциалов обеспечили внедорож-
нику очень серьезные возможности на бездорожье. 

Редакция «ВТ» выражает благодарность общероссийскому изданию  
«Югспецтехника/Югоборудование» за предоставленные фотоматериалы
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Практикум вождения

Легко в учении – 
легко на дороге! 

Трудности управле-
ния автомобилем  

в сложных погодных 
условиях – общеиз-
вестная проблема. 

Сколько раз мне 
приходилось слы-
шать от знакомых 

автолюбителей, чу-
дом выбравшихся из 
аварийных ситуаций, 

горькие сожаления, 
перемежающиеся 

фразами, вроде: «ох, 
уж этот гололед», «да 

кто же знал, что там 
яма» или «если бы не 

мокрый снег…».
Неужели никто не застра-

хован от всевозможных непри-
ятностей, уготованных зимней 
дорогой… Нет, не такого мне-
ния об этом в «Ростовском цен-
тре высшего водительского ма-

стерства «Авто-Элита». О том, 
как можно избежать аварийных 
ситуаций на дороге в осенне-
зимнее время и почувствовать 
себя за рулем более уверенно, 
нам рассказал преподаватель 
центра  Владимир Козловский.

8 Владимир, в чем, по- 
вашему мнению, заключа-

ется основная трудность 
вождения автомобиля в 
осенне-зимний период 
для недостаточно опыт-
ного водителя?

- Главная трудность заклю-
чается в том, что не все води-
тели в это время осуществляют 
смену своего стиля вождения. 

А это чрезвычайно важно, по-
тому что именно в межсезо-
нье и зимой дорога таит в себе 
максимальный набор разно-
образных опасностей и нео-
жиданностей.

Начнем, пожалуй, с про-
стой задачи – как тронуться с 
места. Многие водители  допу-
скают здесь серьезную ошиб-

г. Ростов-на-Дону,  
пр. Соколова, 53/182, оф. 606,  

тел./факс: (863) 200-83-40, 270-60-94
www.rcvvm.ru

ОСнОвы 
безОпаСнОгО 
упРавления автОмОбилем

ОСнОвы 
безОпаСнОгО 
упРавления автОмОбилем

Тестирование 
на автодроме!
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Легко в учении – 
легко на дороге! 

ку и пытаются сдвинуться с 
места на «вывернутых» коле-
сах, тогда как лишь на идеаль-
но выровненных по ходу дви-
жения автомобиля колесах 
транспортное средство имеет 
оптимальное сцепление с до-
рожным полотном и, соответ-
ственно, лучше берет разгон.

Второй важный момент – 
это вход в поворот и выход из 
него. В осеннее и зимнее вре-
мя я бы посоветовал  соблю-
дать следующий порядок дей-
ствий:
n При подходе к повороту 

следует обязательно сбросить 
скорость (либо с помощью пе-
дали тормоза, либо отпустив 
педаль газа). Это делается для 
того, чтобы загрузить перед-
нюю ось автомобиля и тем са-
мым  улучшить сцепление пе-
редних колес с дорогой.  
n При повороте рулевого 

колеса надо полностью отпу-
стить педаль тормоза. Тормо-
жение в повороте запреще-
но! На выходе из поворота газ 
следует прибавить (для того 
чтобы не развивался занос).
n Обязательно (!) присте-

гивайтесь ремнем безопасно-
сти и плотнее прижимайтесь 
к спинке водительского сиде-
нья. Это стоит делать не толь-
ко в целях безопасности, но и 
для того, чтобы почувствовать 
занос на его ранней стадии.

Еще одна составляющая 
безаварийного вождения – это 
правильный разгон. Желатель-
но, чтобы первый оборот, ве-
дущие колеса проходили без 
пробуксовки, и только после 
этого можно добавить тягу. 

 Начинайте трогаться с ме-
ста плавно, а затем выжимайте 
педаль газа. Чем меньше про-
буксовка, тем лучше разгон.

8 Существуют ли принци-
пиальные отличия «осен-
него» вождения от «зим-
него»?

- Практически это одно и 
то же. Только в зимнее вре-
мя на дороге больше скольз-
ких участков, снега, скрываю-
щего препятствия и дефекты 
дорожного полотна. Наледь 
исключает резкие движе-
ния! Повторяю – все дей-
ствия рулевым колесом долж-

ны осуществляться плавно и 
равномерно. Любое резкое 
движение чревато попадани-
ем в критическую ситуацию.

8 Всем этим тонкостям и 
премудростям поведения 
на дороге, вероятно, об-
учиться сложно. Хотя на 
словах это выглядит до-
вольно просто…

- Для того чтобы достичь 
необходимых практических 
навыков, конечно, надо тре-
нироваться под руководством 
опытного наставника. Для 
этих целей в нашем центре 
существует специальная про-
грамма, которая называется 
«Управление автомобилем в 
критических ситуациях в зим-
ний период». Эта программа 
состоит из двух этапов подго-
товки. Первый – это техника 
руления, которая отрабатыва-
ется на тренажерах в специ-
ально оборудованном классе, 
и второй – это практические 
занятия непосредственно на 
автодроме. Здесь мы обучаем 
людей стилю зимнего управ-
ления автомобилем: выбору 
правильной траектории по-
ворота, способам экстренно-
го торможения, стабилизации 
автомобиля при потере устой-
чивости и управляемости 
(снос, боковое скольжение, 
занос, вращение) и многое 
другое. Если человек смо-
жет сам спровоцировать снос 
и занос, а потом  успешно из 
них выйти, то тогда он может 
с легкостью ездить на автомо-
биле зимой.

8 Скажите, а на каких ав-
томобилях происходит об-
учение?

- Обучение проводится на 
автомобиле клиента. Води-
тель должен почувствовать 
именно свою машину, по-
скольку как раз на ней ему и 
предстоит ездить в сложных 
погодных условиях. Хотя, ко-
нечно, по желанию клиента, 
мы можем предоставить авто-
мобиль с автоматической ко-
робкой передач для обучения 
вождению в городских усло-
виях.
8 Владимир, можете ли 

вы обрисовать «типичный 
портрет» тех, кто обраща-
ется к вам за помощью?

- В основном это предста-
вительницы прекрасной поло-
вины человечества от 18 лет и 
старше. Кстати, они обраща-
ются к нам вовсе не потому, 
что плохо водят автомобиль, а 
лишь потому, что более осно-
вательно (чем мужчины) под-

ходят к процессу накопления 
практического опыта. Мужчи-
ны более уверены в себе. Что, 
впрочем, не делает их менее 
уязвимыми для неприятностей 
на зимней дороге.

8 Спасибо, Владимир, за 
интересную беседу.

Беседовала Ирина Волкова

судите сами

Весьма интересным, на наш взгляд, является рейтинг рос-
сийских городов по количеству автопарка, опубликован-
ный на www. rbk.ru. Обратите внимание – Ростов-Дону, с 
его транспортными проблемами – даже не в первой десят-
ке. Значит, возможно, дело не только в количестве машин, 
но и в умении управлять городской инфраструктурой...

Место Город Кол-во  Доля Автопарк, Население, 
   авто  иномарок, на тыс. тыс. чел. 
   тыс. шт. % чел., шт.  
 1 Владивосток 566 88.3 328 849 581
 2 Красноярск 384 35.5 355 884 927
 3 Сургут 377 42.2 109 408 290
 4 Тюмень 374 32.9 205 681 550
 5 Краснодар 350 35.6 248 377 709
 6 Калининград 338 85.3 142 843 422
 7 Москва 338 50.8 3 527 135 10 443
 8 Нижневартовск 334 40.5 80 727 242
 9 Пенза 297 29.1 151 210 509
 10 Калуга 293 25.9 96 023 328
 11 Екатеринбург 290 38.7 381 117 1 315
 12 Тверь 288 30.3 117 111 406
 13 Ставрополь 286 25.9 102 795 360
 14 Сочи 281 34.2 93 100 331
 15 Ярославль 280 30.0 168 875 604
 16 Астрахань 263 24.8 131 279 500
 17 Тольятти 262 17.2 184 438 705
 18 Самара 258 31.0 294 295 1 139
 19 Уфа 254 29.8 259 692 1 023
 20 Ростов-на-Дону 250 37.7 263 004 1 052
 21 Иркутск 248 65.7 143 029 576
 22 Новосибирск 243 48.0 337 952 1 392
 23 Санкт-Петербург 238 49.9 1 087 149 4 571
 24 Рязань 237 20.5 121 555 512
 25 Курск 236 23.6 95 670 406
 26 Кемерово 235 38.5 122 120 520
 27 Воронеж 226 29.7 190 179 841
 28 Липецк 224 25.5 112 855 503
 29 Оренбург 221 41.6 117 172 530
 30 Киров 221 28.0 102 934 466
 31 Тула 218 28.8 110 119 504
 32 Саратов 214 24.4 180 292 841
 33 Новокузнецк 214 44.0 120 029 561
 34 Нижний Новгород 213 28.4 272 625 1 278
 35 Казань 209 35.6 233 710 1 116
 36 Хабаровск 208 85.6 120 117 577
 37 Магнитогорск 207 27.2 84 897 410
 38 Томск 206 40.3 101 586 493
 39 Ульяновск 205 13.8 125 604 612
 40 Омск 203 32.6 230 326 1 135
 41 Ижевск 202 28.7 124 605 616
 42 Барнаул 202 45.7 121 053 600
 43 Брянск 198 27.1 82 435 416
 44 Набережные Челны 198 23.1 100 016 506
 45 Иваново 196 26.6 80 168 409
 46 Челябинск 188 28.8 204 749 1 091
 47 Пермь 185 35.4 182 888 990
 48 Волгоград 181 24.3 178 432 986
 49 Махачкала 172 12.0 80 523 467
 50 Чебоксары 171 23.6 75 599 44
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компетентное мнение

За комментарием о перспективах развития отечественного 
рынка лизинга коммерческого автотранспорта и о том, как 
выживать лизинговым компаниям в нынешних сложных эко-
номических условиях, мы обратились к генеральному дирек-
тору компании ARVAL в России Сергею Юрьевичу ДиаНиНу. 

– Количество лизинговых 
сделок в секторе коммер-
ческого автотранспорта 
России в условиях сложив-
шейся экономической си-
туации может несколько 

снизиться. Это связано с повышением требований к потенциаль-
ному лизингополучателю, к его финансовой устойчивости, что мо-
жет, в свою очередь, привести к снижению количества новых лизин-
гополучателей и некоторому сокращению числа лизинговых сделок. 
С другой стороны, многие проекты приостановлены или отложены, 
что также приводит к переносу лизинговых сделок на более позднее 
время. Однако для некоторых компаний сегодняшняя ситуация пре-
доставляет уникальные возможности для развития, и этот фак-
тор несколько компенсирует снижение темпов роста. 
Наша компания, являясь дочерней компанией международной бан-
ковской группы BNP Paribas, работает на российском рынке опера-
ционного лизинга с 2006 года. Компания динамично развивается, и 
на сегодняшний день наш автопарк насчитывает более 3500 ав-
томобилей, в текущем 2008 году автопарк вырос более чем в два 
раза. Мы относим себя к категории молодых развивающихся компа-
ний, которые планируют в недалеком будущем занять лидирующие 
позиции на рынке. И с нашей точки зрения, наиболее перспектив-
ным направлением в лизинге, безусловно, является лизинг легковых 
и легких коммерческих автомобилей, другими словами – это лизинг 
пассажирского автотранспорта и автотранспорта для перевозки 
грузов. Мы предлагаем качественно новый продукт – это операци-
онный лизинг легковых и легких коммерческих автомобилей с пол-
ным сервисным обслуживанием, что включает в себя совокупность 
сервисов, охватывающих весь жизненный цикл автомобиля, начи-
ная от выбора автомобиля, соответствующего задачам компании, 
его покупки, регистрации, страхования, проведения всех видов ра-
бот, связанных с его эксплуатацией (техническое обслуживание, 
ремонт, замена и хранение сезонных шин, страхование и управление 
страховым случаем, круглосуточная техническая помощь на дороге, 
предоставление подменного автомобиля) и заканчивая реализаци-
ей использованного автомобиля на вторичном рынке и замены его 
на новый. Кроме этого, мы также берем на себя и все риски, связан-
ные с автопарком и его эксплуатацией. Главной особенностью этой 
услуги является то, что клиент полностью передает на «аутсор-
синг» свой автопарк и платит, по сути, лишь за использование ав-
томобилей. 
Наше основное конкурентное преимущество – это индивидуаль-
ный подход к клиенту , высокий уровень качества обслуживания, 
гибкость и оперативность. Мы учитываем специфику бизнеса и ме-
сторасположение наших клиентов и, в дополнение к традиционным 
сервисам, которые подразумевают под собой операционный лизинг, 
разрабатываем решения, которые учитывают особенности тех или 
иных групп наших клиентов.

Лизинг – 
это не аренда, 
не кредит, 
это – лучше!

Лизинговые опера-
ции в сфере коммер-

ческого автотран-
спорта растут не по 

дням, а по часам. 
Причина – тот факт, 

что обновление и уве-
личение автопарка на 
многих предприятиях 

страны далеки от 
завершения, к тому 
же развитие транс-

портной и строитель-
ной отраслей посто-
янно требует новых 
технологий и совре-

менной техники.

Не секрет, что в настоящее 
время большим спросом поль-
зуется лизинг тяжелой спец-
техники – тягачей, прицепов, 
самосвалов, что отражает раз-
витие отрасли перевозок (в 
том числе международных) 
и дорожно-строительной от-
расли. Популярность этого 
финансового продукта объ-
ясняется тем, что при мини-
мальном использовании соб-
ственных средств возможно 
получить в пользование но-
вый транспорт, осуществляя 
выплаты в течение продолжи-
тельного срока (3-5 лет). При-
чем нюансы оформления до-
кументации при заключении 
лизинговой сделки не требуют 
особой компетенции лизинго-
получателя. Например, если 
предмет лизинга приобрета-
ется у иностранного постав-
щика, в стоимость договора 
включаются таможенные по-

шлины и другие дополнитель-
ные расходы, в зависимости от 
структуры сделки (например, 
услуги таможенного брокера, 
страхование перевозки, рас-
ходы по аккредитиву или дру-
гому механизму обеспечения 
поставки).

В условиях интенсивно-
го роста российских городов 
и повышения ритма жизни их 
жителей, сектор пассажирских 
перевозок, в особенности c ис-
пользованием микроавтобу-
сов, становится все более зна-
чимым. Возрастает и ценность 
лизинга легкого коммерческо-
го транспорта. И хотя автотран-
спорт для таксопарков, пред-
приятий, специализирующихся 
на пассажирских перевозках и 
прокате машин, страховые ком-
пании неохотно принимают на 
страхование (так как убыточ-
ность в силу специфики рабо-
ты этого сегмента достаточно 
велика), он все же далек от на-
сыщения. Сегодня к механизму 
лизинга чаще прибегают пред-
ставители малого бизнеса, для 
которых лизингодатели разви-
вают специальные программы. 

Для них невозможность заче-
та НДС компенсируется более 
длительными, чем кредит, сро-
ками договора, упрощенным 
финансовым анализом и воз-
можностью ставить технику на 
баланс лизингодателя, а так-
же  регистрировать транспорт 
на автохозяйство лизинговой 
компании, не открывая свое. 
Кроме того, развитие дорож-
ного строительства и перевоз-
ок будет и дальше способство-
вать обновлению автопарков 
компаний.

Один из наиболее выигрыш-
ных вариантов для отечествен-
ных компаний-пас са жиро-
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пере возчиков – микроавтобус 
Toyota Hiace (мы обязатель-
но рассмотрим эту модель в 
одном из ближайших выпусков 
«ВТ»). Несмотря на несколько 
более высокую, по сравнению 
с аналогами – представителя-
ми отечественного автопрома, 
цену, этот автомобиль заслужи-
вает особого внимания.

Компактный, но при этом 
вместительный Hiace, с его 
классическим, привычным 
глазу нашего соотечественни-
ка, дизайном сочетает в себе 
представительность и стиль, 
а технические характеристи-
ки удовлетворят самого взы-
скательного водителя. Он иде-
ально подходит для перевозки 
пассажиров. Несмотря на не-
большой размер, в этом ми-
кроавтобусе с укороченной 
базой размещается 12 чело-
век, включая водителя. Боль-
шие окна превращают салон 
автомобиля в просторное по-
мещение, в котором легко ды-
шится. Благодаря широко от-
крывающейся боковой двери 
и складывающимся сиденьям 
вход и выход пассажиров осу-

ществляется легко и просто – 
даже при наличии багажа.

В новой версии Hiace на 
удобстве пассажиров сделан 
главный акцент. Кнопки элек-
тростеклоподъемников рас-
положены на подлокотниках 
передних дверей, что делает 
процесс открытия/закрытия 
окон более простым. А вме-
стительные карманы, распо-
ложенные на передних две-
рях, позволяют держать все 
необходимое под рукой. 

Для отделки панели прибо-
ров были использованы наи-
более качественные материа-
лы. Эта многофункциональная 
панель позволяет мгновенно 
и точно считывать показания 
приборов. При этом все пере-
ключатели находятся под ру-
кой, что делает управление 
автомобилем особенно спо-
койным и уверенным. 

Новые технологии, приме-
ненные при разработке кресла 
для водителя, позволяют под-
держивать прекрасный тонус 
даже во время продолжитель-
ной поездки. Наклон рулевого 
колеса может изменяться в за-

висимости от пред-
почтений водителя. 
А гидроусилитель 
позволит водите-
лю чувствовать себя 
более уверенно на 
любой дороге. 

Поскольку безо-
пасность при пере-
возке пассажиров 
имеет первостепен-
ную важность, осо-

бое внимание  при разработке 
микроавтобуса было уделено 
созданию комфорта и удоб-
ства управления для водителя. 
Тщательно продуманная кон-
струкция сидений обеспечива-
ет правильную посадку, ремни 
безопасности с преднатяжите-
лями – необходимый уровень 
безопасности. Добавьте к это-

му высокое положение над до-
рогой, и станет понятно, что в 
Hiace предусмотрено все, для 
того чтобы даже долгие пе-
реезды приносили максимум 
удовольствия. В комплектацию 
Hiace входят фронтальные по-
душки безопасности водителя 
и переднего пассажира.

Павел бАГРОВ

При организации маршрутных таксомоторных 
перевозок обеспечивается сочетание удобств, 
свойственных такси, с экономичностью пере-
возок в автобусном сообщении. Одной из форм 
работы маршрутных такси является рабо-
та по заявкам. Наибольшее развитие данная 
форма организации перевозок получила в СШа, 
канаде, Великобритании, Франции, Швеции и ряде других 
стран. микроавтобусы, работающие по заявкам, перевозят 
пассажиров «от двери до двери». В некоторых случаях доставка 
производится к определенному узловому пункту пересадки.

На наш взгляд, работа на этом секторе рынка будет направ-
лена на два предпочтительных сегмента, которые состоят из 
индивидуальных клиентов со средним доходом. В первую очередь 
собственник микроавтобуса должен ориентироваться именно на 
клиентов со средним уровнем достатка. Однако можно также ор-
ганизовать ночные маршруты от вокзалов и мест развлечений. 
Эта услуга направлена как на людей со средним достатком, так 
и на удовлетворение потребности в перевозке состоятельных 
клиентов. Необходимо также иметь в виду увеличение спроса в 
часы «пик», в сильные морозы и другие плохие погодные условия.

мнение «вт»




